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Inledning

Kreera har fatt i uppdrag av Bjuvs kommun att ta fram ett utformningsforslag som ska ligga till grund
for samradshandling for detaljplan i Selleberga etapp 2. Utformningsforslaget baseras pa tidigare
framtaget planprogram. Utredningen ir geografisk avgransad till det som bendamns som omréde 3 och
norra delen av omrade 4 i planprogrammet. I tidigare framtaget planprogram ir féreslagen bebyggelse
inom omrddet av typen “flerbostadshus”. I aktuellt forslag har detta dndrats och bebyggelsen bestar
huvudsakligen av smahus eller radhus samt ett fatal flerbostadshus. Andringarna innebir dndrade
forutsittningar for trafiken jamfort med tidigare framtagen trafikutredning for Selleberga.

AFRY SELLEBERGA2020-04-15
SELLEBERGA BTA sammanstdlining
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Figur 1 Omréadesindelning fran 2020 jamfért med den nu géllande etapp 2 som visas i gront.

Bakgrund och forutsattningar

Vad galler trafikalstring ska detta PM ses som ett komplement till tidigare framtagen trafikutredning
gjord av AFRY (2020-05-26) och hanterar de forutsiattningar som forandrats sedan dess. Detta PM
utgor dven ett underlag till detaljplanen och beskriver forutsittningar kring gatustruktur, parkering och
gatusektioner.

Vad som har hint sedan trafikutredningen for hela Selleberga-omradet togs fram:

e Etapp 1 har detaljplanelagts och gatorna i etappen ir firdigprojekterade men vid denna
tidpunkt endast utbyggt som byggator.

e Etapp 2 dr nu aktuell for detaljplaneliggning (tidigare benamnd som omrdde 3 och del av
omrade 4). Etappen foreslds nu bestd av mestadels smahus eller radhus. Se mer under avsnittet
Forandring i bebyggelsetyp och etappindelning

e Korsningen Ostergatan-Sodra Storgatan har byggts om till en cirkulationsplats

Underlag

e Planprogram (Bjuvs kommun 2020)
e Kvalitetsprogram (White arkitekter 2019)
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e  Trafikutredning (AFRY 2020)
e Detaljprojektering etapp 1 (AFRY 2022)

Forandring i bebyggelsetyp och etappindelning

Sedan kvalitetsprogrammet for Selleberga och tidigare trafikutredning togs fram har férutsattningarna
vad galler bebyggelsetyper forandrats. I kvalitetsprogrammet ar det ett storre inslag av flerbostadshus an
vad som nu planeras i etapp 2 som foreslds bestd av mestadels smahus/radhus och ett fatal
flerbostadshus. Detta innebir en visentlig minskning av antal bostdder jamfoért med vad tidigare
trafikutredning baserats pa.

Aven etappindelningen och omradesindelningen har férandrats. Etapp 2 bestir av det som benimns som
omrade 3 och stora delar av omrade 4 i trafikutredningen, se Figur 1. Detta gor att det inte 4r mojligt att
jamfora trafikalstringen rakt av med foregdende trafikutredning.

Forutsattningar kollektivtrafik, gdng och cykel

Selleberga ar centralt beldget i Bjuvs titort, med manga malpunkter inom ett nira avstaind som med
enkelhet kan nas till fots, med cykel eller med bil. Vister om Selleberga ligger Bjuvs centrum. Direkt
soder om Selleberga ligger Varagardsskolan och forskolan Vallmon. Sydvast om Selleberga finns
vardcentral samt ett flertal idrottsplatser/lokaler. Norddst om Selleberga ligger ett naturomrade med
hogt rekreationsvirde.

Narmaste busshallplats fran planomradet 4r Bjuv Varagdrden som trafikeras av regionbuss 250
Helsingborg-Bjuv-Billesholm-Ekeby. Bjuv station ligger cirka 1 kilometer fran planomradet. Pagatig
trafikerar strackan mellan Helsingborg och Hissleholm/Kristianstad med halvtimmestrafik i vardera
riktning. Att ta sig in till Helsingborg med tag tar cirka 15 minuter och till Hassleholm cirka 45 minuter.
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Figur 2 Kollektivtrafik i narheten av planomradet. Planomradet markerat i rott. (Kartbild: Skénetrafiken)
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Trafikutredning Selleberga (2020)

AFRY har utfort en trafikutredning som underlag till exploateringen av Sellebergaomradet. Uppdraget
har utforts under 2020 och baserats pd det kvalitetsprogram som tagits fram av White (2019).
Kvalitetsprogrammet syftar till att fungera som ett stod och ha en guidande funktion i kommande
planering. Kvalitetsprogrammet méjliggor 1 200-2 000 nya bostdder och omfattar ett storre omrdde dn
detaljplanen for Selleberga etapp 2, se mer under avsnittet Fordandring i bebyggelsetyp och
etappindelning.

Trafikutredningen (2020) kom fram till foljande slutsatser:

e Gang- och cykelvagnatet i Bjuvs tatort ar generellt bristfalligt. Separering mellan gang och cykel
saknas i stor utstrackning och valdigt fa befintliga korsningspunkter kan anses vara trafiksikra
for oskyddade trafikanter. Det dr dven en lig andel cykeltrafik i Bjuvs tdtort enligt den senaste
resvaneundersokningen, vilket indikerar att det finns stor forbattringspotential for hallbart
resande.

e Trots en vil tilltagen generell trafikokning samt alstring till/fran Selleberga kommer de kritiska
korsningarna klara kapacitetskraven med sina befintliga utformningar dven ar 2050.

e Skulle korsningen vid Ostergatan byggas om till en cirkulationsplats skulle det bli en jimnare
fordelning av belastningen 1 korsningspunkten, likasd gillande kolingd och fordrojning. Med
dagens utformning skulle belastning, kolingd och férdréjning framforalle drabba tillfarterna
Ostergatan och Mellersta vigen som har vijningsplikt.

e Huvudsakligen kommer fordonstrafiken som alstras till och frin Selleberga gi via Ostergatan,
enbart ca 13% kommer gi via Norra Vramsvigen. Rorelsestriken for fotgdngare och cyklister
inkluderar i forsta hand inte Norra Vramsvagen, utan letar sig ut i titorten via banvallen och
det befintliga lokalvagnaitet (t.ex. Bygatan).

e I Region Skanes resvaneundersokning fran 2018 utgor andelen bilresor i Bjuvs tatort ca 49%,
och héllbara resor utgor i dagslaget mer an halften av resorna. Med hoga andelar
kollektivtrafikresor och resor till fots dr den till synes storsta potentialen i fordndrat
resebeteende att 6ka andelen cykelresor, som i dagsldget enbart utgor ca 4%.
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Planforslag

Detaljplanen mojliggér bostdder i form av radhus eller friliggande villor. I den vistra delen mojliggors
flerbostadshus i upp till tre vaningar. I Figur 3 visas gatustruktur och en mojlig exploatering med
mestadels radhus.

Figur 3 lllustrationsplan etapp 2 som visar méjlig exploatering. Huvudgatan (Selleberga Allé) forlangs frén etapp 1 i vaster och gar
mitt igenom planomradet for att sedan vika av séderut.

Gatustrukturen i planforslaget innebar en forlangning av Selleberga Allé (huvudgatan) som gar fran
Ostergatan genom etapp 1 och nu forlings genom etapp 2 och sedan viker av soderut. I kommande
etapper ar det tinkt att huvudgatan kommer fortsitta sdderut och fungera som en huvudgata for hela
det framtida Sellebergaomradet.
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I den vastra delen av planomradet utmed huvudgatan planeras for flerbostadshus. Langre osterut langs
huvudgatan mojliggors smahus eller radhus. Det kommer inte vara méjligt att anlidgga utfarter direkt
fran tomter mot huvudgatan vilket innebar dessa bostider kommer ha sina parkeringsplatser i samlade
gemensamma parkeringar som angors via kvartersgatorna.

Norr om huvudgatan mojliggors smahus eller radhus. Detta omrade kommer vara strukturerat kring en
kvartersgata som gar runt i en slinga. Parkeringsplatser tillgodoses pa egen tomt i direkt anslutning till
bostiderna. Besoksparkering ordnas pa gemensamma samlade parkeringsplats.

Soder om huvudgatan ar bostadsomradena trafikmassigt uppdelade i tvd omrdden som 4tskiljs av ett
dagvatten- och parkstrik. Gang- och cykelbanor férbinder de bida omradena. I den vistra delen
mojliggors flerbostadshus mot huvudgatan i norr och smahus eller radhus lingre sdderut. En
kvartersgata sammanbinder huvudgatan med Ortagirdgatan. Pa den 6stra sidan om dagvattenstraket
méjliggors smahus eller radhus.

Det finns en befintlig vingavig (Sellebergavigen) i den Ostra delen av planomridet som fortsitter rakt
Osterut. Vdgen dr grusad och har inga direkta trafikmingder utan anvinds framst for att ta sig till
natstation och deponi. Vangavagen foreslas anslutas till huvudgatan for att fortsatt kunna vara
tillgdnglig f6r den trafik som behover kunna anvianda den.

[ vidare arbete bor fartbegransande dtgirder ses Over for att 6ka trafiksikerheten. Detta kan till exempel
vara aktuellt dar kvartersgatorna moter huvudgatan och eller diar dagvattenstraket korsar huvudgatan.

Gatusektioner

Huvudgata/Selleberga Alle

Gatusektionen fér huvudgatan har en totalbredd pa 18 meter. Ytorna inom gatusektionen kan
disponeras pa flera satt och detaljplanen styr endast totalbredden.

Rekommenderad disponering av gatusektionen visas i Figur 4. Kérbanans bredd ar 6 meter vilket ar
samma utformning som etapp 1. I forslaget genom planomradet i etapp 2 ligger kombinerade gang- och
cykelbana pa 3,5 meter pa bada sidor korbanan. Dessa kan ocksd utformas som separerade med
gingbana pa 1,5 meter och en cykelbana pd 2 meter. Pa norra sidan finns plantering pa 2 meter och pa
sodra sidan pa 3 meter. Dessa matt pad planteringar mojliggor dagvattenhantering. Den stOrre
planteringen pd 3 meter pa sddra sidan mojliggor tradplantering som ocksa kan kombineras med
parkeringsfickor om det finns behov for detta.
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Figur 4 Gatusektion fér huvudgatan.

En alternativ utformning av huvudgatan visas i Figur 5. Gatusektionen har en totalbredd pa 18 meter
och en korbanebredd pa 6 meter precis som ovanstaende alternativ. Daremot dr ytorna for gang, cykel
och planteringar omdisponerade ndgot med en bredare separerad cykelbana pa 2,5 meter och smalare
planteringsytor. De smalare planteringsytorna ger simre forutsittning for dagvattenhantering och tar
bort mojlighet att plantera trad men standarden pa cykelbanan blir hogre med ett bredare matt.
Bedomningen ar dock att flodet pa cykelbanan kommer vara sa ligt att en kombinerad gang- och
cykelbana som beskrivs ovan klarar detta. Planteringen pa 2,5 meter kan ocksa kombineras med
parkeringsfickor men innebidr smalare matt pa skiljeremsa mot cykelbana.
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Figur 5 Alternativ utformning av huvudgatan

Dar huvudgatan svianger soderut foreslas att cyklister leds over till den vastra sidan av gatan sa att det
bara finns cykelbana pd en sida. Gangbana loper fortsatt pa bdda sidor. Tidigare framtaget planprogram
innebdr inte ndgon bebyggelse pa den ostra sidan av gatan vilket ocksd motiverar att cykelbanan endast
finns pa den vistra sidan pa denna del av gatan. I plangransen i sydost ansluter huvudgatan till
Sellebergavigen. I kommande etapper ar det tinkt att huvudgatan kommer fortsitta soderut i dess
strackning,.

I vidare projektering behover motet mellan etapp 1 och etapp 2 i ses dver for en bra anslutning av bade
korbana och gdng- och cykelbanor mellan det som idag adr byggt i etapp 1 och det som planeras i etapp
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2. Viktigt ar att samma princip pa gang- och cykelbanor galler i bade etapp 1 och 2, det vill siga om de
ska vara separerade eller kombinerade gang- och cykelbanor.

[ etapp 1 4r gang och cykelbana 2+2 meter. Beroende pa vilken slutlig utformning av huvudgatan som
utfors i etapp 2 sd kan det ocksd overvigas justeringar pd gang- och cykelbanan lings huvudgatan i
etapp 1 med hansyn till att detta inte ar helt fardigstallt. Till exempel kan gang- och cykelbanan i etapp
1 omdisponeras till 1,5 m gdngbana + 2,5 meter cykelbana for att hoja standarden pa cykelbanan
alternativt utformas som en kombinerad gang och cykelbana med befintliga matt.

I etapp 1 leds idag gdngbanan pa norra sidan upp genom utegymmet och det finns bara utrymme for
cykelbana utmed gatans norra sida. I planliggningsarbetet med etapp 2 har det varit 6nskvart att
mojliggora att bade kunna cykla och gd pa norra sidan av huvudgatan. For att fa till bra anslutningar till
detta krdvs det vissa anpassningar av gatan precis utanfér planomradet sd att det finns utrymme for bade
giende och cyklister mellan utegymmet och korbana. Exakt hur de anpassningarna behover se ut beror
pa slutligt val av utformning av huvudgatan. Ett exempel skulle kunna vara en avsmalning av
planteringen vid utegymmet som omfordelas till mer ytor for gdng- och cykelbanan da risken finns att
gdende genar lings det som endast ska vara en cykelbana annars.

Figur 6 Huvudgatan i métet mellan etapp 1 och 2. Anpassningar av gatan kravs ungefar inom det rodmarkerade omradet for att fa
till en bra anslutning till etapp 2.

Kvartersgator

Kvartersgatorna har en totalbredd pé 8,5 meter. Méjlig gatusektion for kvartersgator visas i Figur 7
vilket innebar en korbanebredd pa 5,5 meter och gdngbanor pa 1,5 meter pd vardera sida. Olika
materialval kan skilja pd korbana och gangbanor. Om behov finns kan d4 till exempel sopbil eller
leveransfordon kora pa hela gatubredden. Ett alternativ kan vara att ha en skiljeremsa i motvecket av till
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exempel smagatsten eller betongplatta utformad som en rinndal, dels for att leda ytvatten till brunnar
och dels for att tydliggéra kérbana och gdngbana dven om de ligger i samma niva.

P4 kvartersgatorna bedoms trafikflodena bli ldga och cykeltrafiken hinvisas att kora i blandtrafik pa

korbanan.
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Figur 7 Sektion kvartersgata
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Blir det smahus och lingre avstind mellan utfarterna finns det dven storre mojligheter for att integrera
planteringsytor punktvis lings gatan som kan bidra till omhiandertagande av dagvatten och en

trafikmiljé som bjuder in till ligre hastigheter, se Figur 8.
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Figur 8 Sektion kvartersgata med plantering punktvis

Parkering

De intentioner som finns i planprogrammet kring parkering foreskriver att parkering planeras i
anslutning till bostiderna pa kvartersmark. For flerbostadshus ar parkeringstal satt till 1 p-plats per
lagenhet for de boende. For radhus och smahus 4r parkeringstal 2 p-platser per bostad, men aven dar
forutsitts att parkering 16ses pa kvartersmark, antingen genom gemensam parkering eller pa egen
uppfart. For besoksparkering har parkeringstal satts till 0,1 p-platser per radhus eller smahus och 0,5 per
lagenhet for flerbostadshus.

Tabell 1 Berakning av parkeringsbehov utifran p-tal i planprogrammet

Typ av bebyggelse P-platser P-platser Summa platser pa
boende bestkande samlade
parkeringar

Radhus med egnap- 115 2 (pé& egen tomt) 0,1 12

platser

Radhus utan egna p- 31 2 0,1 65

platser

Flerbostadshus 64! 1 0,5 96

15 byggnader x 1080 BTA. Ca 85 kvm per ligenhet
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Trafikalstring

[ berdkningen av trafikalstringen har det antagits att det dr radhus och inte friliggande villor som byggs i
etapp 2. Detta antagande gors for att inte underskatta trafikflodena. Med en relativt tit exploatering sa
bedéms planen kunna inrymma 146 radhus.

Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har anvints f6r att berdkna planens trafikalstring. Som indata har
antalet radhus angetts till 146 stycken och flerbostadshus med en sammanlagd BTA pa 5 400
kvadratmeter. Resultatet redovisas i Tabell 2.

Tabell 2 Resultat fran trafikalstringsverktyget

ExKl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn]
] 490 560
Uppskattat ADT [fordon/dygn]
. 360 410
Uppskattat AVDT [fordon/dygn]
400 460

En kontrollberdkning baserad pa Region Skanes resvaneundersokning fran 2023 har gjorts och redovisas
i Tabell 3. For flerbostadshusen har varje lagenhet antagits vara 85 kvm, vilket 4r samma antagande som
anvints i tidigare trafikutredning (2020). Detta innebir att antalet ligenheter dr 64 stycken.

Tabell 3 Kontrollberakning trafikalstring

Radhus 146 2,6 1,6 66 % 401

Flerbostadshus 64 2,0 1,6 66 % 135

Summa 536
Resultat

Trafikalstringsverktyget ger en uppskattad ADT pa 410 fordon per dygn. Kontrollberikningen ger en
ndgot hogre uppskattad trafikmingd. Med utgdngspunkt i dessa bidda berdkningar s bedéms
detaljplanens trafikalstring vara cirka 400 — 500 fordon per dygn.

Jamfort med trafikutredning Selleberga (2020) som utgar frin en annan exploatering med storre inslag
av flerbostadshus s innebir det nuvarande forslaget en lagre trafikalstring. I omrade 3 som helt ingér i

2 Antal personer per hushall efter region, boendeform och ar (SCB). Statistisk f6r Bjuvs kommun ar 2024. Smdhus dganderitt 2,6,
smihus bostadsritt 2,2, smihus hyresritt 2,1, flerbostadshus bostadsritt 1,7, flerbostadshus hyresritt 2,0. D4 detaljplanen inte
styr upplatelseform har hir de boendeformer valts som innebir hogst antal boende for smahus respektive flerbostadshus.

3 84 reser vi i Bjuvs kommun — Resvaneundersokning 2023 (Region Skine 2023)

454 reser vi i Skdne — Resvaneundersokning 2023 (Region Skane 2023). Uppgifter for Bjuvs kommun
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etapp 2 alstrades 500 resor med bil och i omrdde 4 som till stora delar ingér i etapp 2 alstrades 450 resor

med bil.

Trafikutredningens (2020) slutsatser var att en exploatering enligt planprogrammet innebar en vil
tilltagen generell trafikokning och att fordonstrafiken huvudsakligen kommer ga via Ostergatan. Trots
detta bedomdes att de kritiska korsningarna klarar kapacitetskraven ar 2050. Sedan utredningen togs
fram har korsningen vid Ostergatan byggts om till cirkulationsplats vilket innebar en jimnare férdelning
av belastningen i korsningspunkten vad giller kélangder och fordrojningar.

Med forandringarna i exploatering frdn planprogrammet s innebar det nuvarande forslaget i etapp 2 en
mindre belastning 4n slutsatserna fran tidigare trafikutredning anger.
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