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Inledning 
Kreera har fått i uppdrag av Bjuvs kommun att ta fram ett utformningsförslag som ska ligga till grund 

för samrådshandling för detaljplan i Selleberga etapp 2 . Utformningsförslaget baseras på tidigare 

framtaget planprogram.  Utredningen är geografisk avgränsad  till det som benämns som  område  3 och 

norra delen av område 4  i planprogrammet . I tidigare framtaget planprogram är föreslagen bebyggelse 

inom område t av typen ” flerbostadshus ” . I aktuellt förslag har detta ändrats och bebyggelsen består 

huvudsakligen av småhus eller radhus samt ett fåtal flerbostadshus . Ändringarna innebär ändrade 

förutsättningar för trafiken jämfört med tidigare framtagen trafikutredning för Selleberga .  

 

Figur 1 Områdesindelning från 2020 jämfört med den nu gällande etapp 2 som visas i grönt.  

Bakgrund och f örutsättningar 

Vad gäller trafikalstring ska d etta PM ses som ett komplement till tidigare framtagen trafikutredning 

gjord av AFRY (2020 -05-26)  och hanterar de förutsättningar som förändrats sedan dess. D etta PM  

utgör även ett underlag till detaljplanen och beskriver förutsättningar kring gatustruktur, parkering och 

gatusektioner.  

Vad som  har hänt sedan trafik utredningen för hela Selleberga -området togs fram :  

• Etapp 1 har detaljplanelagts och gatorna i etappen  är färdigprojekterade men vid denna 

tidpunkt endast utbyggt som byggator.  

• Etapp 2 är nu  aktuell för detaljplaneläggning  (tidigare benämnd som  område  3 och del av 

område 4). Etappen föreslås nu bestå av mestadels småhus eller radhus. Se mer under  avsnittet  

Förän dring i bebyggelsetyp och etappindelning  

• Korsningen Östergatan -Södra Storgatan har byggts om till en cirkulationsplats  

Underlag  

• Planprogram  (Bjuvs kommun 2020)  

• Kvalitetsprogram (White arkitekter 2019)  
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• Trafikutredning  (AFRY 2020)  

• Detaljprojektering etapp 1  (AFRY  2022 ) 

Förändring i bebyggelsetyp och etappindelning   

Sedan kvalitetsprogrammet för Selleberga och tidigare trafikutredning togs fram har förutsättningarna 

vad gäller bebyggelsetyper förändrats. I kvalitetsprogrammet är det ett större inslag av flerbostadshus än 

vad som nu planeras i etapp 2  som föreslås bestå av mestadels småhus/radhus och ett fåtal 

flerbostadshus. Detta innebär en väsentlig  minskning av antal bostäder  jämfört med  vad tidigare 

trafikutredning baserats på.  

Även etappindelningen  och områdesindelningen  har förändrats . Etapp 2 består av det som benämns som 

område 3 och stora delar av område 4 i trafikutredningen , se Figur 1. Detta gör att det inte är möjligt att 

jämföra trafikalstringen rakt av med föregående trafikutredning.  

Förutsättningar koll ektivtrafik, gång och cykel  

Selleberga är centralt beläget i Bjuvs tätort, med många målpunkter inom ett nära avstånd som med 

enkelhet kan nås till fots, med cykel eller med bil. Väster om Selleberga ligger Bjuvs centrum. Direkt 

söder om Selleberga ligger Varagårdsskolan och förskola n Vallmon. Syd väst om Selleberga finns 

vårdcentral samt ett flertal idrottsplatser/lokaler. Nordöst om Selleberga ligger ett naturområde med 

högt rekreationsvärde.  

Närmaste busshållplats från planområdet är Bjuv Varagården som trafikeras av regionbuss 250 

Helsingborg -Bjuv -Billesholm -Ekeby. Bjuv station ligger cirka 1 kilometer från planområdet. Pågatåg  

trafikerar  sträckan mellan Helsingborg och Hässleholm/Kristianstad med  halvtimmestrafik i vardera 

riktning. Att ta sig in till Helsingborg  med tåg tar cirka 15 minuter och till Hässleholm cirka 45  minuter.  

 

Figur 2 Kollektivtrafik i närheten av planområdet. Planområdet markerat i rött.  (Kartbild: Skånetrafiken)  
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Trafikutredning Selleberga (2020)  

AFRY har utför t en trafikutredning som underlag till exploateringen av Sellebergaområdet. Uppdraget 

har utförts under 2020  och baserats på det kvalitetsprogram som tagits fram av White (2019). 

Kvalitetsprogrammet syftar till att fungera som ett stöd och ha en guidande funktion i kommande 

planering. Kvalitetsprogrammet möjliggör 1 200 –2 000  nya bostäder och omfattar ett större område än 

detaljplanen för Selleberga etapp 2, se mer under  avsnittet  Förän dring i bebyggelsetyp och 

etappindelning .   

Trafikutredningen  (2020)  kom  fram till följande slutsatser:  

• Gång - och cykelvägnätet i Bjuvs tätort är generellt bristfälligt. Separering mellan gång och cykel 

saknas i stor utsträckning och väldigt få befintliga korsningspunkter kan anses vara trafiksäkra 

för oskyddade trafikanter. Det är även en låg andel cykeltrafik i Bjuvs tätort enligt den senaste 

resvaneundersökningen, vilket indikerar att det finns stor förbättringspotential för hållbart 

resande.  

• Trots en väl tilltagen generell trafikökning samt alstring till/från Selleberga kommer de kritiska 

korsningarna klara kapacitetskraven med sina befintliga utformningar även år 2050.  

• Skulle korsningen vid Östergatan byggas om till en cirkulationsplats skulle det bli en jämnare 

fördelning av belastningen i korsningspunkten, likaså gällande kölängd och fördröjning. Med 

dagens utformning skulle belastning, kölängd och fördröjning framföra llt drabba tillfarterna 

Östergatan och Mellersta vägen som har väjningsplikt.  

• Huvudsakligen kommer fordonstrafiken som alstras till och från Selleberga gå via Östergatan, 

enbart ca 13% kommer gå via Norra Vramsvägen. Rörelsestråken för fotgängare och cyklister 

inkluderar i första hand inte Norra Vramsvägen, utan letar sig ut i tätor ten via banvallen och 

det befintliga lokalvägnätet (t.ex. Bygatan).  

• I Region Skånes resvaneundersökning från 2018 utgör  andelen bilresor i Bjuvs tätort ca 49%, 

och hållbara resor utgör i dagsläget mer än hälften av resorna. Med höga andelar 

kollektivtrafikresor och resor till fots är den till synes största potentialen i förändrat 

resebeteende att öka andelen cykelresor, so m i dagsläget enbart utgör ca 4%.  

  



PM Gator och trafik Selleberga Etapp 2  | 2025 -11-21  | version nr 1.0  

 

7 

Planförslag  
Detaljplanen möjliggör bostäder i form av radhus eller friliggande villor. I de n västra delen möjliggörs 

flerbostadshus i  upp till  tre våningar.  I Figur 3 visas gatustruktur och en möjlig exploatering med 

mestadels radhus.  

 

Figur 3 Illustrationsplan etapp 2 som visar möjlig exploatering . Huvudgatan (Selleberga Allé) förlängs från etapp 1 i väster och går 
mitt igenom planområdet för att sedan vika av söderut.  

Gatustrukturen  i planförslaget innebär en förlängning av Selleberga Allé (huvudgatan)  som går från 

Östergatan genom  etapp 1 och nu förlängs genom  etapp 2 och sedan viker av söderut. I kommande 

etapper är det tänkt att huvudgatan kommer fortsätta  söderut och fungera som en huvudgata för hela 

det framtida Sellebergaområdet.  
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I den västra delen av planområdet utmed huvudgatan planeras för  flerbostadshus. Längre österut längs 

huvudgatan möjliggörs småhus eller radhus. Det kommer inte vara möjligt att anlägga utfarter direkt 

från  tomter mot huvudgatan vilket innebär dessa bostäder kommer ha sina parkeringsplatser i samlade 

gemensamma parkering ar som angörs via kvartersgatorna.  

Norr om huvudgatan möjliggörs småhus eller radhus. Detta område kommer vara strukturerat  kring en 

kvartersgata som går runt i en slinga. Parkeringsplatser tillgodoses på egen tomt i direkt anslutning till 

bostäderna. Besöksparkering ordnas på  gemensamma  samlad e parkeringsplats.  

Söder om huvudgatan  är bostadsområdena trafikmässigt uppdelade i två områden som åtskiljs av ett 

dagvatten - och parkstråk. Gång - och cykelbanor förbinder de båda områdena. I den västra delen 

möjliggörs flerbostadshus mot huvudgatan i norr och småhus eller radhus längre söderut.  En 

kvartersgata sammanbinder huvudgatan med Örtagårdgatan. På den östra sidan om dagvattenstråket 

möjliggörs småhus eller radhus.  

Det finns en befintlig vångaväg (Sellebergavägen) i den östra delen av planområdet som fortsätter rakt 

österut. Vägen är grusad och har inga direkta trafikmängder utan används främst för att ta sig till 

nätstation och deponi. Vångavägen  föreslås anslutas till huvudgatan för att fortsatt kunna vara 

tillgänglig  för den trafik som behöver kunna använda den.   

I vidare arbete bör fartbegränsande åtgärder ses över för att öka trafiksäkerheten. Detta kan till exempel 

vara aktuellt där kvartersgatorna möter huvudgatan och eller där dagvattenstråket korsar huvudgatan.  

Gatusektioner  

Huvudgata /Selleberga Allé  

Gatusektionen för huvudgatan  har en totalbredd på 18 meter. Ytorna inom gatusektionen kan 

disponeras på flera sätt och detaljplanen styr endast totalbredden.  

Rekommenderad disponering av gatusektionen visas i  Figur 4. Körbanans bredd är 6 meter vilket är 

samma utformning som etapp 1 . I förslaget genom planområdet i etapp 2 ligger kombinerade gång - och 

cykelbana på 3,5 meter på båda sidor  körbanan . Dessa kan också utformas som separerade med 

gångbana på 1,5 meter och en cykelbana på 2 meter. På norra sidan finns plantering på 2 meter och på 

södra sidan på 3 meter. Dessa mått på planteringar möjliggör dagvattenhantering. Den större 

planteringen på 3 meter på södra sidan möjliggör trädplantering som också kan kombinera s med 

parkerings fickor  om det finns behov för detta .  
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Figur 4 Gatusektion  för huvudgatan.  

En alternativ utformning av huvud gatan visas i Figur 5. Gatusektionen har en totalbredd på 18 meter 

och en körbanebredd på 6 meter precis som ovanstående alternativ. Däremot är ytorna för gång, cykel 

och planteringar omdisponerade något med en bredare  separerad cykelbana på 2,5 meter och smalare 

planteringsytor. De smalare planteringsytorna  ger sämre förutsättning för dagvattenhantering och tar 

bort möjlighet att plantera träd  men standarden på cykelbanan blir högre med ett bredare mått. 

Bedömningen är dock att flödet på cykelbanan kommer vara så lågt att en kombinerad gång - och 

cykelbana som beskrivs ovan klarar detta.  Planteringen på 2,5 meter kan också kombineras med 

parkeringsfickor men innebär smalare mått på skiljeremsa mot cykelbana.  

 

Figur 5 Alternativ utformning av huvudgatan  

Där huvudgatan svänger söderut föreslås  att cyk lister leds över till den västra sidan av gatan så att det 

bara finns cykelbana på en sida. Gångbana löper fortsatt på båda sidor. Tidigare framtaget planprogram 

innebär inte någon bebyggelse på den östra sidan av gatan  vilket också motiverar att cykelbanan endast 

finns på den västra sidan på denna del av gatan.  I plangräns en i sydöst ansluter huvudgatan till 

Sellebergavägen. I kommande etapper är det tänkt att  huvudgatan kommer fortsätta söderut  i dess 

sträckning . 

I vidare projektering behöver mötet mellan etapp 1 och etapp 2 i ses över för en bra anslutning av både 

körbana och gång - och cykelbanor mellan det som idag är byggt  i etapp 1 och det som planeras i etapp 
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2. Viktigt är att samma princip på gång- och cykelbanor gäller i både etapp 1 och 2 , det vill säga om de 

ska vara separerade eller kombinerade  gång- och cykelbanor .  

I etapp 1 är gång och cykelbana 2+2 meter. Beroende på vilken slutlig utformning av huvudgatan som 

utförs i etapp 2 så kan det också övervägas justeringar på gång - och cykelbanan längs huvudgatan i 

etapp 1 med hänsyn till att detta inte är helt färdigställ t. Till exempel kan  gång - och cykelbanan i etapp 

1 omdisponeras till 1,5 m gångbana + 2,5 meter cykelbana för att höja standarden på cykelbanan 

alternativt utformas som en kombinerad gång och cykelbana med befintliga mått.  

I etapp 1 leds idag gångbanan på norra sidan upp genom utegymmet  och det finns bara utrymme  för 

cykelbana utmed gatans norra sida . I planläggning sarbetet med etapp 2 har det varit önskvärt att 

möjliggöra  att både kunna cykla och gå på norra sidan av huvudgatan. För att få till bra anslutningar till 

detta krävs det vissa anpassningar av gatan precis utanför planområdet så att det finns utrymme för både 

gående och cyklister  mellan utegymmet och körbana. Exakt hur de anpassningar na behöver se ut beror 

på slutl igt val av utformning av huvudgatan . Ett exempel skulle kunna vara en avsmalning av 

planteringen vid utegymmet som omfördelas till  mer ytor för gång - och cykelbanan  då risken finns att 

gående genar längs  det som endast ska vara en cykelbana  annars .  

 

Figur 6 Huvudgatan i mötet mellan etapp 1 och 2. Anpassningar av gatan krävs ungefär inom det rödmarkerade området  för att få 
till en bra anslutning till etapp 2 . 

Kvartersgator  

K vartersgatorna har en totalbredd på 8,5 meter. Möjlig gatusektion för kvartersgator visas i Figur 7  

vilket  innebär en körbanebredd på 5 ,5 meter och gångbanor på 1, 5 meter på vardera sida . Olika 

materialval kan skilj a på körbana och gångbanor. Om behov finns kan då till exempel sopbil eller 

leveransfordon köra på hela gatubredden. Ett alternativ kan vara att ha en skiljeremsa i motvecket av till 
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exempel smågatsten eller betongplatta utformad som en ränndal, dels för att leda ytvatten till brunnar 

och dels för att tydliggöra körbana och gångbana  även om  de ligger i samma nivå .  

På kvartersgatorna bedöms trafikflödena bli låga och cykeltrafiken hänvisas att köra i blandtrafik på 

körbanan .  

 

Figur 7 Sektion kvartersgata  

Blir det småhus och längre  avstånd mellan utfarterna finns det även större möjligheter för att integrera 

plantering sytor  punktvis  längs  gatan som kan bidra till omhändertagande av dagvatten och  en 

trafikmiljö som bjuder in till  lägre hastigheter , se Figur 8. 
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Figur 8 Sektion kvartersgata med plan tering punktvis  

Parkering  
De intentioner som finns i planprogrammet kring parkering föreskriver att parkering  planeras i 

anslutning till bostäderna på kvartersmark.  För flerbostadshus är parkeringstal satt till  1 p -plats per 

lägenhet för de boende . För radhus och småhus är parkeringstal 2 p -platser per bostad , men även där 

förutsätts att parkering löses på kvartersmark, antingen genom gemensam parkering  eller på egen 

uppfart.  För besöksparkering har parkeringstal  satts till 0,1  p-platser per radhus eller småhus och 0,5 per 

lägenhet för flerbostadshus.  

Tabell 1 Beräkning av parkeringsbehov  utifrån p-tal i planprogrammet  

Typ av bebyggelse  Antal P -platser 
boende  

P -platser 
besökande  

Summa platser på 
samlade 
parkeringar  

Radhus med egna p -
platser  

115  2 (på egen tomt)  0,1  12  

Radhus utan egna p -
platser  

31 2 0,1  65  

Flerbostadshus  641 1 0,5  96  

 

1 5 byggnader x 1080  BTA. Ca 85 kvm per lägenhet  
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Trafikalstring 
I beräkningen av trafikalstringen har det antagits att det är radhus och inte friliggande villor som byggs i 

etapp 2. Detta antagande görs för att inte underskatta trafikflödena. Med en relativt tät exploatering så 

bedöms planen kunna inrymma 14 6 radhus.  

Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har använts för att beräkna planens trafikalstring. Som indata har 

antalet radhus angetts till 14 6 stycken och flerbostadshus med en sammanlagd BTA på 5 400  

kvadratmeter. Resultatet redovisas i Tabell 2. 

Tabell 2 Resultat från trafikalstringsverktyget  

  Exkl. nyttotrafik  Inkl. nyttotrafik 

Antal bilresor [resor/dygn]                                                   
490  

                                        
560  

Uppskattat ÅDT [fordon/dygn]                                                   
360  

                                        
410  

Uppskattat ÅVDT [fordon/dygn]                                                   
400  

                                        
460  

 

En kontrollberäkning baserad på Region Skånes  resvaneundersökning från 2023 har gjorts och redovisas 

i Tabell 3. För flerbostadshusen har varje lägenhet antagits vara 85 kvm, vilket är samma antagande som 

använts i tidigare trafikutredning (2020). Detta innebär att antalet lägenheter är 64 stycken.  

Tabell 3 Kontrollberäkning trafikalstring  

 Antal bostäder  Antal boende 
per bostad 2 

Antal resor 
per dag 3 

Andel 
bilresor 4 

Trafikalstring 
bil för etapp 
2 

Radhus  146  2,6  1,6  66 %  401  

Flerbostadshus  64 2,0  1,6  66 %  135  

Summa      536  

 

Resultat  

Trafikalstringsverktyget ger en uppskattad ÅDT på 410 fordon per dygn. Kontrollberäkningen ger en 

något högre uppskattad trafikmängd. Med utgångspunkt i dessa båda beräkningar så bedöms 

detaljplanens trafikalstring vara cirka 400 – 500 fordon per dygn.   

Jämfört  med trafikutredning Selleberga (2020) som utgår från en annan exploatering med större inslag 

av flerbostadshus så innebär det nuvarande förslaget en lägre trafikalstring. I område 3 som helt ingår i 

 
2 Antal personer per hushåll efter region, boendeform och år (SCB) . Statistisk för Bjuvs kommun år 2024. Småhus äganderätt 2,6, 

småhus bostadsrätt 2,2, småhus hyresrätt 2,1, flerbostadshus bostadsrätt 1,7, flerbostadshus hyresrätt 2,0. Då detaljplanen i nte 

styr upplåtelseform har här de boendeformer valts som innebär hög st antal boende för småhus respektive flerbostadshus.  

 

3 Så reser vi i Bjuvs kommun – Resvaneundersökning 2023 (Region Skåne 2023)  

4 Så reser vi i Skåne – Resvaneundersökning 2023 (Region Skåne 2023). Uppgifter för Bjuvs kommun  
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etapp 2 alstrades 500 resor med bil och i område 4 som till stora delar ingår i etapp 2 alstrades 450 resor 

med bil.   

Trafikutredningens (2020) slutsatser var att en exploatering enligt planprogrammet innebär en väl 

tilltagen generell trafikökning och att fordonstrafiken huvudsakligen kommer gå via Östergatan. Trots 

detta bedömdes att de kritiska korsningarna klarar kapacitetskraven år 2050. Sedan utredningen togs 

fram  har korsningen vid Östergatan byggts om till cirkulationsplats vilket innebär en jämnare fördelning 

av belastningen i korsning spunkten  vad gäller kölängder och fördröjning ar. 

Med förändringarna i exploatering från planprogrammet  så innebär det nuvarande förslaget  i etapp 2 en 

mindre belastning än slutsatserna från tidigare trafikutredning anger.    


