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Trafikutredning Selleberga  

1 Inledning  
AFRY har fått i uppdrag att utföra en trafikutredning som underlag till exploateringen av 

Sellebergaområdet. Uppdraget har utförts under vinter/vår 2020 i och redovisas i denna 

rapport. T rafikutredningen har utförts i nära samarbete med AFRYs parallella uppdrag 

Fördjupad detaljplan och förprojektering .  

1.1  Bakgrund och syfte  

Bjuvs kommun har förvärvat 116 ha av Sellebergaområdet. Detta innebär nya unika 

möjligheter för kommunen att pl anera för kommande utbyggnader.  

Ett kvalitetsprogram för första utbyggnadsetappen som möjliggör 120 0-2000 nya bostäder 

har tagits fram under våren 2019 av White Arkitekter. Detta program slår fast de 

övergripande kv aliteterna och strukturerna för området. Programmet ska fungera som ett 

stöd och ha en guidande funktion i kommande planering , samordning  och utformning  av 

den yttre miljön och bebyggelsen i den nya stadsdelen.  

Trafikutredningen ska övergripande beskriva e ffekterna på det befintliga vägnätet i Bjuv 

som utvecklingen av Selleberga enligt kvalitetsprogrammet  medför, med hänsyn till 

eventuella förändringar på trafik , gatu struktur och planerad exploatering som tas fram 

parallellt i Fördjupad detaljplan och förpr ojektering . Bjuvs kommun har pekat ut två kritiska 

korsningspunkter som ska utredas med kapacitetsberäkningar för ett framtida scenario år 

2050, då Selleberga förväntas vara färdigbyggt och inflyttat. De två korsningspunkterna är 

Östergatan/Södra Storgatan /Mellersta vägen samt Norra 

Vramsvägen/Billesholmsvägen/Kyrkvägen/Södra Storgatan.  

1.2  Disposition  

Trafikutredningen  har disponerats enligt följande struktur:  

Förutsättningar  

I kapitel två sammanställs gällande förutsättningar och  en framtagen nulägesbeskrivning . 

Fördjupad detaljplan och förprojektering av Selleberga  

I det tredje kapitlet redovisas områdesindelning och planerad exploatering av Selleberga 

som har tagits fram i d et parallella uppdraget.  

Trafikalstring, fördelning och prognos 2050  

I kapitel fyra redovisas beräkning av alstrad trafik från exploateringen av Selleberga, hur 

denna fördelar sig i vägnätet samt en trafikprognos för år 2050 när Selleberga antas vara 

färd igutbyggt.  

Kapacitet i kritiska korsningspunkter  

Kapacitetsberäkningarna för de kritiska korsningspunkterna har utförts i Capcal. Metoden 

och resultatet från dessa beräkningar redovisas i det femte kapitlet.  

Slutsats och åtgärdsförslag  

Det avslutande kapi tlet innehåller kortfattade slutsatser samt åtgärdsförslag som baseras 

på de identifierade slutsatserna.   
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2 Förutsättningar  
I detta kapitel sammanställs de, för trafikutredningen, gällande förutsättningarna i form av 

tidigare framtagna utredningar och handl ingar samt en nulägesbeskrivning av trafik och 

rörelser.  

2.1  Mål och strategier  

Översiktsplan Bjuvs kommun  

Den gällande översiktsplanen i Bjuv antogs av kommunfullmäktige 2009. Några av de för 

Selleberga, och denna trafikutredning, mest relevanta målsättningarna i översiktsplanen är 

följande:  

¶ Att utveckla kollektivtrafiken inom kommunen och till och från Bjuvs kommun för 

att främja såväl bosättning som företagsetablering inom kommunen.  

¶ Att fortsätta utveckla Söderåsen till ett regionalt centrum fö r natur, turism och 

rekreation.  

¶ Att verka för en utbyggnad av gång -  och cykelvägar.  

¶ Att utveckla kollektivtrafiken inom och till/från kommunen med turtäthet 

timmestrafik i pendlartider och för övrigt varannan timmestrafik mellan 

huvudorterna kl. 06 -22 mån - fre.  

¶ Att arbeta för ett miljöanpassat transportsystem innebärande bl.a. att 

Söderåsbanan är en nödvändig kommunikationsled för planeringen för ett uthålligt 

samhälle i västra Skåne.  

¶ Att samordna olika typer av trafik.  

Strukturplan för Familjen Helsingb org  

De elva kommunerna i nordvästra Skåne har tagit fram gemensamma ställningstaganden 

för översiktlig planering i form av Strukturplan för  Familjen Helsingborg (antagen år 2013) . 

Strukturplanen har tagits fram genom successiv förankring hos de inblandade kommunerna . 

Strukturplanen visar kommunernas  gemensamma ställningstaganden samt konkretiserar 

Region Skånes Strukturbild och ger stöd till respektive kommuns översiktsplan.  

I strukturplanen identifieras Bjuv som en av de elva centralorterna i delregionen med goda 

kopplingar med kollektivtrafik och via vägnätet till regionens olika delar . Tre viktiga 

framgångsfaktorer för  Familjen Helsingborgs utveckling pekas  ut:  

¶ Satsningar på infrastruktur  

¶ Kvaliteter i landskap och näringsliv  

¶ Utveckling av regionalt viktiga orter  

Mobilitetsplan för Skåne  

Region Skåne har tagit fram Mobilitetsplan för Skåne  med en målbild för resandet i Skåne 

år 2030. Målbilden uttrycks i färdmedelsfördelning för resandet, och eftersom den varierade 

geografin i Skåne skapar olika lokala förutsättningar uttrycks färdmedelandelsmål olika för 

olika typer av landsbygd och tätorter.  Målbilden för tätorter utan stadsbuss år 2030 (där 

Bjuv inkluderas) är att ca 45% av resorna utgörs av hållbara resor såsom gå ng, cykel och 

kollektivtrafik.  
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2.2  Kvalitetsprogram Selleberga  

Under våren 2019 togs ett Kvalitetsprogram fram för den övergripande planeringen av 

Sellebergaområdet i Bjuv av White Arkitekter. Syftet med Kvalitetsprogrammet är att ta 

fram och slå fast övergr ipande kvaliteter och strukturer för området. Dessa ska fungera 

som ett stöd och ha en guidande funktion vid planering, samordning och utformning av den 

yttre miljön samt bebyggelsen i den nya stadsdelen. Kvalitetsprogrammet är uppbyggt med 

en introduceran de bakgrund till området, mål för utvecklingen av den byggda miljön på 

Selleberga, samt en strukturplan.  

De fyra målen för utvecklingen av den byggda miljön på Selleberga lyder:  

1.  Skapa nya bostadslägen för Bjuv i en förtätad trädgårdsstad  

2.  Möjliggör en hållb ar livsstil med tillgång till ett rikt utbud  

3.  Knyt Bjuv närmare Vegeå och odlingslandskapet  

4.  Anlägg nya samlingsplatser och kopplande stråk för hela Bjuv  

Med utgångspunkt i de fyra utvecklingsmålen för den byggda miljön syftar strukturplanen 

till att skapa förutsättningar för en stadsdel som är uppbyggd runt publika rum och 

målpunkter och en stadsdel som är blandad och förtätad med många gröna kvaliteter. S e 

den övergripande struktur planen i  figur 1  nedan.  

 

Figur 1. Övergripande strukturplan för Selleberga. Källa: Kvalitetsprogram för Selleberga, White 
Arkitekter.  
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2.3  Målpunkter  

Selleberga är centralt beläget i Bjuvs tätort, med många målpunkter inom ett nära avstånd 

som med enkelhet kan nås till fots , med cykel  eller  med bil. Väster om Selleberga ligger 

Bjuvs centrum, med ett utbud som innefattar bland annat handel, bibliotek, friluftsbad, 

skatepark och järnvägsstationen . Direkt söder om Selleberga ligger Varagårdsskolan  och 

förskolan Vallmon samt busshållplats Varagården. Det ligger även en mataffär i nära 

anslutning söder om Selleberga. Sydost om Selleberga  ligger ännu en busshållplats, en 

vårdcentral samt ett flertal idrottspla tser/lokaler. Nordöst om Selleberga ligger ett 

naturområde med högt rekreationsvärde. Målpunkterna är illustrerade i figur 2  nedan.  

 

Figur 2. Målpunkter och vägnät. GIS -underlag från Bjuvs kommun.  
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2.4  Trafik nuläge  

I figur 3  nedan  redovisas vägtrafiknätet i närheten av Selleberga. Underlaget har erhållits 

från beställaren men klassificeringen av huvudvägnätet har gjorts inom utredningen och 

syftar till att visa det huvudsakliga vägnätet kopplat till Selleberga.  

 

Figur 3. Vägnät i Sellebergas närområde. GIS -underlag från Bjuvs kommun.  

2.4.1  Resvanor  

Enligt Region Skånes senaste resvaneundersökning från 2018 reser invånarna i Bjuvs tätort 

i genomsnitt 1,8 resor per dag. Färdmedelsfördelningen för invånarna i Bjuvs  tätort 

redovisas i figur 4 .  

 

Figur 4. Färdmedelsandelar för invånare i Bjuvs tätort. Källa: Resvaneundersökning 2018, Region 
Skåne.  

16%
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31%

49%

Till fots Cykel Kollektivtrafik Bil



 
 

Sida  8/ 29  
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2.4.2  Gång  och cykel  

Det finns ett någorlunda utspritt gång -  och cykelvägnät i Bjuv som binder ihop de olika 

bostadsområdena och kompletterar vägnätet , se figur 3 . Det är varierat huruvida det är 

separerade eller gemensamma gång -  och cykelvägar. I den södra delen av Selleberga löper 

den gamla banvallen längs med områdesgränsen som idag är en grusväg för gång och cykel  

som under platsbesöket identifierades ha högt rekreationsvärde .  

Sellebergas centrala läge i Bjuv gör att fotgängare och cyklister med enkelhet når många 

målpunkter i tätorten  från Selleberga . I figur 5 nedan redovisas en schematisk bild öve r 

vilka huvudsakliga rörelsestråk fotgängare och cyklister har från Selleberga till närliggande 

målpunkter. Vägnätet  som visas inom Selleberga syftar till  att visualisera 

rörelseströmmarna ut ur området  och är inte det slutgiltigt framtagna vägnätet i den 

fördjupade detaljplanen och förprojekteringen som görs parallellt med detta uppdrag.  

 

Figur 5. Rörelsestråk för oskyddade trafikanter från Selleberga till närliggande målpunkter. GIS -
underlag från Bjuvs kommun.  

2017 togs ett PM fram av AFRY (dåvarande ÅF) som underlag till Cykelplan i Bjuv, 

bestående av inventering, bristanalys och åtgärdsförslag för cykelvägnätet i kommunen. I 

bristanalysen identifierades att det inom samtliga bostadsområden finns gator med 

hast ighetsgräns 50km/h som kopplar ihop cykelvägarna, vilket har negativa effekter både 

på trafiksäkerhet och upplevd trygghet.  

I bristanalysen identifieras att det är få gång -  och cykelbanor där gående separeras från 

cyklister, och där detta sker är underhål let av vägmarkeringen ofta eftersatt vilket gör 

funktionen otydlig. Norra Storgatan pekas ut som ett exempel där separering gjorts tydligt 

medan Södra Storgatan, som har en högre hastighetsgräns, enbart har en separering med 

målad linje. Vidare påpekas det  även att det generellt saknas hastighetssäkrande åtgärder 

för motorfordon i korsningspunkter med cykeltrafiken samt att det generellt är dålig 

standard på asfaltsbeläggningen i cykelvägnätet.  
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2.4.3  Kollektivtrafik  

I närhet till Selleberga finns Bjuvs Station  och två busshållplatser: Varagården och 

Selleberga. Bjuvs station trafikeras av pågatåg samt busslinjerna 250 och 251. 

Busshållplatserna Varagården och Selleberga trafikeras av linjerna 250 och 251.  

Pågatågen som passerar Bjuvs Station går längs linje 5, me llan Helsingborg och 

Kristianstad. Det är två avgångar per timme . Huvudsakligen trafikeras linjen mellan 

Helsingborg och Hässleholm, men under rusningstid går ett tåg per timme i vardera riktning 

även hela vägen mellan Helsingborg och Kristianstad.  

Linje 250 går mellan Helsingborg och Ekeby, via Bjuv och Billesholm . Linjen har ca 35 

avgångar per var dag i vardera riktning och ca 18 avgångar i vardera riktning på helger. På 

vardagar går ungefär en tredjedel av turerna enbart mellan Ekeby och Bjuv, och på hel ger 

är det mer än hälften av turerna som enbart går mellan Ekeby och Bjuv.  

Linje 251 är en kompletterande linje till linje 250 och pågatågstrafiken, som kör nattetid 

mellan Helsingborg och Billesholm, via Påarp, Mörarp och Bjuv. Linjen har enbart en avgån g 

per natt från Helsingborg i riktning mot Billesholm.  

Bjuvs Station ligger ca 1,5 km från mitten av Selleberga. Busshållplats Varagården ligger ca 

450 m från mitten av Selleberga och busshållplats Selleberga ligger ca 750 meter ifrån. 

Stationen och hållpl atserna illustreras i figur 6 nedan.  

 

Figur 6. Närliggande hållplatslägen för regionbuss och tåg. GIS -underlag från Bjuvs kommun.  

2.4.4  Bil  

I figur 7  visas en översiktlig karta över Bjuv och omkringliggande vägnät. De trafi kflöden 

som funnits tillgängliga i NVDB  eller från trafikmätningen 2019  redovisas även  i kartan, 

samt i tabell 1 , för det som anses vara huvudvägnät kopplat till Selleberga. Klassifi ceringen 

av huvudvägnätet har gjorts inom utredningen och syftar till att visa det huvudsakliga 

vägnätet kopplat till Selleberga.  
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Figur 7. Översiktlig karta över vägnätet i Bjuv med trafikflöden. Huvudvägnät kopplat till 
Selleber ga identifierat inom utredningen. GIS -underlag från Bjuvs kommun.  

 

Tabell 1. Trafikflöden nuläge. Inhämtade via trafikmätning 2019 eller NVDB.  

Vägnamn  Trafik ÅDT (år)  

Östergatan  931 f/d (2019)  

Södra Storgatan, väster om Östergatan  5 312 f/d (2019)  

Södra Storgatan, mellan Östergatan och Norra Vramsvägen  4 828 f/d (2019)  

Norra Vramsvägen, tätbebyggt område  989 f/d (2017)  

Bjuvsleden  3 602 f/d (2016)  

Väg 107  2 223 f/d (2017)  

Väg 110, väster om väg 107  8 305 f/d (2017)  

Väg 110, mellan väg 107 och Norra vägen/Bjuvsleden  12  140 f/d (2017)  

Väg 110, öster om Norra vägen/Bjuvsleden  7 175 f/d (2017)  

 

  



 
 

Sida  11 / 29  
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2.5  Kritiska  korsningspunkter  

Bjuvs kommun har pekat ut två kritiska korsningspunkter, vilka bedöms få en särskild 

påverkan av den ökade trafiken som kommer alstras från Selleberga. N edan beskrivs de två 

utpekade kritiska korsningspunkterna.  

2.5.1  Östergatan/Södra Storgatan/Mellersta vägen  

Korsningen  visas i figur 8  nedan, tillsammans med aktuella trafikflöden inhämtade från en 

trafikräkning som utfördes i oktober 2019  i samband med en utredning av Södra Storgatan . 

I utredningen av Södra Storgatan föreslås att korsningen ska byggas om till en 

cirkulationsplats för at t öka trafiksäkerheten, sänka hastigheten hos motortrafikanterna 

samt  skapa stadsmässighet.  

Hastighetsgränserna är, enligt NVDB, 50 km/h i samtliga ben av korsningen. Längre söderut 

på Mellersta vägen är hastighetsgränsen 70 km/h och längre västerut på Sö dra Storgatan 

är det 30 km/h. Södra Storgatan är huvudled medan det är väjningsplikt från Östergatan 

och Mellersta vägen.  

 

Figur 8. Korsning Östergatan/Södra Storgatan/Mellersta vägen, inklusive trafikflöden. 
Bakgrundskarta: Googl e Maps.  

Tabell 2. Svängandelar  i korsningen Östergatan/Södra Storgatan/Mellersta vägen , från 
trafikmätningen utförd 2019.  

Från gata  Till höger  Rakt fram  Till vänster  

Östergatan  43%  31%  26%  

Södra Storgatan Ö  4%  76%  21%  

Mellersta vägen  39%  12%  49%  

Södra Storgatan V  23%  68%  9%  
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2.5.2  Norra Vramsvägen / Billesholmsvägen/Kyrkvägen/ Södra Storgatan  

Korsningen visas i figur 9 nedan . I  denna korsning gjordes ingen trafikmätning som 

inkluderade svängandelar  år 2019 , som för den tidigare nämnda  korsningen. De trafikflöden 

som finns tillgängliga för denna korsningen är på Norra Vramsvägen från NVDB (739 f/d år 

2017) samt flödet på Södra Storgatan från ovan nämnda trafikmätning (4  828 f/d år 2019) 

då det antas att tillkommande och avsvängande traf ik mellan de två korsningspunkterna tar 

ut varandra.  

För de två andra benen i korsningen görs ett antagande av trafikflödet med år 2019 som 

utgångspunkt. På Billesholmsvägen antas trafikflödet vara strax under flödet på Södra 

Storgatan (4700 f/d) då trafi ken framförallt antas följa huvudleden. På Kyrkvägen antas det 

vara ett lågt flöde (500 f/d) då det inte finns många målpunkter via denna väg.  

Hastighetsgränserna är, enligt NVDB, 50 km/h i samtliga ben av korsningen. Södra 

Storgatan /Billesholmsvägen  är h uvudled medan det är väjningsplikt från Norra Vramsvägen  

och Kyrk vägen.  Trafikflödena redovisas i figuren nedan.  

 

Figur 9. Korsning Norra Vramsvägen/Billesholmsvägen/Kyrkvägen/Södra Storgatan, inklusive 
trafikflöden. Bakgrundskart a: Google Maps.  

Baserat på svängandelarna i den andra korsningspunkten och en mål punktsanalys har en 

uppskattning av svängandelarna i dagsläget gjorts för korsningspunkten Norra 

Vramsvägen/Billesholmsvägen/Kyrkvägen/Södra Storgatan, se tabell 3  nedan.  
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Tabell 3. Uppskattade svängandelar i korsningen Norra 
Vramsvägen/Billesholmsvägen/Kyrkvägen/Södra Storgatan.  

Från gata  Till höger  Rakt fram  Till vänster  

Norra Vramsvägen  60 %  5%  35%  

Billesholmsvägen  8%  88 %  4%  

Kyrkvägen  38%  10%  42%  

Södra Storgatan  5%  88%  7%  

 

En från kommunen  utpekad problembild i den aktuella korsningen är att sektionen på Norra 

Vramsvägen är begränsad i de cirka 150 meterna  närmast korsningen,  varför det är 

önskvärt att hålla nere trafikflödena i denna koppling vid exploatering av Selleberga, se 

figur 10  nedan.  

 

Figur 10 . Smal sektion på Norra Vramsvägen de första ca 150 metrarna från korsningspunkten. 
Foto: Google Maps . 

 



 

 

 

3 Fördjupad detaljplan och förprojektering av  Selleberga  
I AFRYs parallella uppdrag Fördjupad detaljplan och förprojektering  skapas en områdesindelning för den planerade exploateringen av Selleberga, som visas i figur 11  nedan 

tillsammans med vilken typ av planering som planeras inom varje delområde.  

 

Figur 11 . Sammanställning av exploatering inom Selleberga,  framtaget i  AFRYs parallella uppdrag " Fördjupad detaljplan och förprojektering ".  Version från 2020 -04 -15. 






















