
















Bjuvs kommun 
Datum 
2023-02-14 

TRAFIK- OCH 
BULLERUTREDNING 

Sida 
9(10) 

 

 

2. 55 dBA maximal ljudnivå inomhus natt, buller från spår* 
*Motsvarar en utomhusnivå vid fasad på ca 85 dBA. Får överskridas maximalt 1-5 
ggr/årsmedelnatt i rum för sömn och vila. 
 

4.5: Resultat bullerberäkning 
Ljungsgård 2:54 m fl 
I Bilaga 3 redovisas frifältsvärden vid fasad för den bostad som planeras närmst 
Ljungsgårdsvägen.   

 
Avstånd till den fasad som planeras närmst Ljungsgårdsvägen.  
De ekvivalenta ljudnivåerna beräknas uppgå till 56 dBA. Därmed klaras riktvärdena med 
avseende på ekvivalent ljudnivå vid en bostadsfasad. Maxnivåerna vid samma fasad 
beräknas uppgå till 77 dBA. 
Det är finns möjlighet att inom planområdet anlägga en bullerskyddad gemensam 
uteplats i den nordöstra delen. I bilaga 5 redovisas frifältsvärde för detta område. 
Ekvivalentnivåerna beräknas uppgå till 38 dBA och maxnivåerna till 51 dBA. 

 
 
Ljungsgård 2:210 m fl 
I Bilaga 4 redovisas frifältsvärden vid fasad för den bostad som planeras närmst 
Ljungsgårdsvägen. De ekvivalenta ljudnivåerna beräknas uppgå till 42 dBA och 
maxnivåerna beräknas uppgå till 56 dBA.  

Gemensam uteplats 
76 m 
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5: Slutsatser och åtgärdsförslag 
5.1: Slutsatser 
Ljungsgård 2:54 och 2:99 
Den ekvivalenta ljudnivån klaras med god marginal (56 dBA) vid den fasad som 
planeras närmst Ljungsgårdsvägen.  
Maxnivån vid fasad uppgår till 77 dBA. Om ljudnivån om 70 dBA maximal ljudnivå 
överskrids bör nivån inte överskridas med mer än 10 dBA maximal ljudnivå fem gånger 
per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. (Förordning (2015:216) om trafikbuller vid 
bostadsbyggnader 4–5 §§). De maxnivåer som uppmätts till som mest 77 dBA 
överskrids med mindre än 10 dBA maximal ljudnivå fem gånger per timme mellan kl. 
06.00 – 22.00. Bullerskyddad gemensam uteplats kan placeras längre in på fastigheten. 
Inga bullerdämpande åtgärder bedöms behövas. 
Ljungsgård 2:210 m fl 
Den ekvivalenta ljudnivån klaras med god marginal (42 dBA) vid den fasad som 
planeras närmst Ljungsgårdsvägen. Maxnivåerna uppgår till 56 dBA vilket väl 
understiger riktvärdena. Inga bullerdämpande åtgärder bedöms behövas.  

5.2: Åtgärdsförslag 
Inga bullerdämpande åtgärder bedöms krävas för att kunna genomföra planförslagen 
baserat på resultaten ovan.  
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Dag: 827 90,1 36 44 79 42 4,6 30 38 51 0 0 42 4,6 30 38 51 918 26,3 35 43 79

Kväll: 215 93,9 37 45 67 2 0,9 28 30 30 1 0,4 31 31 31 3 1,3 29 31 31 229 6,6 36 45 67

Natt: 48 96 36 43 58 0 0 0 0 0 0 50 1,4 36 43 58

16 timmar: 1045 90,9 36 44 79 44 3,8 30 38 51 1 0,1 31 31 31 45 3,9 30 38 51 1150 32,9 35 44 79

Vardagstrafik: 1094 91,1 36 44 79 44 3,7 30 38 51 1 0,1 31 31 31 45 3,7 30 38 51 1201 34,4 35 44 79

Helgtrafik: 454 96,4 38 45 66 11 2,3 38 42 48 0 0 11 2,3 38 42 48 471 13,5 37 45 66

Total trafik: 1548 92,6 37 44 79 55 3,3 31 41 51 1 0,1 31 31 31 56 3,3 31 41 51 1672 47,8 36 44 79

Dag: 840 93,8 36 43 85 39 4,4 31 38 43 1 0,1 28 28 28 40 4,5 31 38 43 896 25,6 35 42 85

Kväll: 292 95,7 37 44 82 6 2 32 33 42 0 0 6 2 32 33 42 305 8,7 37 43 82

Natt: 85 96,6 36 43 52 1 1,1 23 23 23 0 0 1 1,1 23 23 23 88 2,5 36 43 52

16 timmar: 1133 94,2 36 43 85 45 3,7 31 38 43 1 0,1 28 28 28 46 3,8 31 38 43 1203 34,4 36 43 85

Vardagstrafik: 1219 94,3 36 43 85 46 3,6 31 38 43 1 0,1 28 28 28 47 3,6 31 38 43 1292 37 36 43 85

Helgtrafik: 511 96,1 36 44 75 15 2,8 34 37 51 1 0,2 25 25 25 16 3 34 37 51 532 15,2 36 44 75

Total trafik: 1730 94,8 36 43 85 61 3,3 32 38 51 2 0,1 26 28 28 63 3,5 32 38 51 1824 52,2 36 43 85

Dag: 1667 91,9 36 43 85 81 4,5 31 38 51 1 0,1 28 28 28 82 4,5 31 38 51 1814 51,9 35 43 85

Kväll: 507 94,9 37 44 82 8 1,5 31 33 42 1 0,2 31 31 31 9 1,7 31 33 42 534 15,3 36 44 82

Natt: 133 96,4 36 43 58 1 0,7 23 23 23 0 0 1 0,7 23 23 23 138 3,9 36 43 58

16 timmar: 2178 92,6 36 43 85 89 3,8 31 38 51 2 0,1 30 31 31 91 3,9 31 38 51 2353 67,3 35 43 85

Vardagstrafik: 2313 92,8 36 43 85 90 3,6 31 38 51 2 0,1 30 31 31 92 3,7 31 38 51 2493 71,3 35 43 85

Helgtrafik: 965 96,2 37 45 75 26 2,6 36 42 51 1 0,1 25 25 25 27 2,7 35 42 51 1003 28,7 37 45 75

Total trafik: 3278 93,8 36 44 85 116 3,3 32 40 51 3 0,1 28 31 31 119 3,4 32 39 51 3496 100 36 44 85
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Detaljerad utvärdering den 22 september 2021, 16:39 till den 28 september 2021, 14:10 

Bil Lastbil Långtradare Lastbil + Långtradare Totalt:
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Utvärdering: Genomsnittslig trafik

 

Från - Till Dagar Rikt. Dag: Kväll: Natt: 16 timmar: ÅDT

 

Från - Till 06:00 - 17:59 18:00 - 21:59 22:00 - 05:59 06:00 - 21:59 00:00 - 23:59

 

Dagar 5,793 6 6 5,845 5,897

 

ÅT
fordon/tim

ÅT
rdon/12timm

ÅT
fordon/tim

ÅT
ordon/4timma

ÅT
fordon/tim

ÅT
ordon/8timma

ÅT
fordon/tim

ÅT
rdon/16timm

ÅT
fordon/tim

ÅDT
rdon/24timm

 

Vardagstrafik: må - fr 3,897

+ 20 242 14 57 2 13 19 299 13 308

- 20 236 19 76 3 22 20 313 14 332

T 40 478 34 134 4 35 38 612 27 640

Helgtrafik: lö - sö 2

+ 14 169 12 47 2 19 14 216 10 236

- 15 184 15 60 3 21 15 244 11 266

T 29 353 27 107 5 40 29 461 21 502

Total trafik: 5,897

+ 18 217 14 54 2 15 17 271 12 284

- 18 218 18 71 3 22 18 289 13 309

T 36 435 31 125 5 36 35 560 25 593

Detaljerad utvärdering den 22 september 2021, 16:39 till den 28 september 2021, 14:10 
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Utvärdering: Maxtimmar K - Faktorer

 

Från - Till Dagar Rikt. Från medelvärden Absolut K6 K16 K200

 

Från - Till
06:00 - 08:59 06:00 - 21:59 Maxtimme

 

Från - Till
Tid fordon/tim Datum, tid fordon/tim 15:00 - 17:59

 

Vardagstrafik: må - fr 3,897

+ 17:45 38 2021-09-23, 17:00 68 0,421 0,971 0,123

- 16:00 45 2021-09-27, 16:00 53 0,391 0,944 0,136

T 17:15 70 2021-09-23, 17:15 108 0,406 0,957 0,109

Helgtrafik: lö - sö 2

+ 17:00 22 2021-09-25, 10:45 26 0,289 0,919 0,093

- 15:45 30 2021-09-26, 15:45 36 0,321 0,919 0,113

T 15:30 47 2021-09-26, 14:30 55 0,306 0,919 0,094

Total trafik: 5,897

+ 17:00 31 2021-09-23, 17:00 68 0,381 0,955 0,109

- 16:00 38 2021-09-27, 16:00 53 0,369 0,936 0,123

T 17:00 62 2021-09-23, 17:15 108 0,375 0,945 0,105

Detaljerad utvärdering den 22 september 2021, 16:39 till den 28 september 2021, 14:10 
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Förklaring till K-faktorer:
K(I) -faktor: fordon i period 1+2 / ÅDT
K(J) -faktor: fordon per 16 tim. period /ÅDT
K(200)-faktor: fordon per peaktimme /ÅDT
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Beräkning av vägtrafikbuller 2022-09-21
Enl. Naturvårdsverkets modell, rev 1996, Buller VÄG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1

Objekt:
Beskrivning:
Handläggare:

 

Ljungsgård 2:54 m fl

ET
Filnamn:

Resultat

Ekvivalentnivå dBA
Frifältsvärde: 56

Maxnivå, Max 5 stycken överskridanden mest belastad timme dBA
Frifältsvärde: 77

Mottagarens höjd över marken (m): 2,0

Väg / vägelement 1
Antal fordon/dygn 896
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vägbredd köryta (m) 5,6
Väglutning (promille) 0
Mottagaravstånd (m) 8,0
Bankhöjd över reflektionsplan (m) 0,0
Skärmhöjd över reflektionsplan (m) --
Mottagarhöjd över reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelområde (grader) 0 - 180
Marktyp (Väg/Skärm till mottagare) Hård
Marktyp (Väg till skärm) --
Skärm Nej
Fasadkorrektioner mm --
Vägbeläggningskorrektion Nej
Beräknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel lätta mest belastade timme (av alla lätta) --
Maxnivåvilkor tunga/överskridande (%) 10 / 50 (69,8)
Bullertillskott ekvnivå (dBA) 56,0
Bullertillskott maxnivå (dBA) 76,8



Beräkning av vägtrafikbuller 2022-09-20
Enl. Naturvårdsverkets modell, rev 1996, Buller VÄG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1

Objekt:
Beskrivning:
Handläggare:

Ljungsgård 2:206 och 2:210 

ET
Filnamn:

Resultat

Ekvivalentnivå dBA
Frifältsvärde: 42

Maxnivå, Max 5 stycken överskridanden mest belastad timme dBA
Frifältsvärde: 56

Mottagarens höjd över marken (m): 2,0

Väg / vägelement 1
Antal fordon/dygn 896
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vägbredd köryta (m) 5,6
Väglutning (promille) 0
Mottagaravstånd (m) 50,0
Bankhöjd över reflektionsplan (m) 0,0
Skärmhöjd över reflektionsplan (m) --
Mottagarhöjd över reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelområde (grader) 0 - 180
Marktyp (Väg/Skärm till mottagare) Mjuk
Marktyp (Väg till skärm) --
Skärm Nej
Fasadkorrektioner mm --
Vägbeläggningskorrektion Nej
Beräknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel lätta mest belastade timme (av alla lätta) --
Maxnivåvilkor tunga/överskridande (%) 10 / 50 (69,8)
Bullertillskott ekvnivå (dBA) 41,9
Bullertillskott maxnivå (dBA) 56,4



Beräkning av vägtrafikbuller 2023-02-14
Enl. Naturvårdsverkets modell, rev 1996, Buller VÄG II ver. 1.1.0. Trivector AB

Sida 1

Objekt: Ljungsgård 2:54 m fl 
Beskrivning: 
Handläggare: ET
Filnamn:

Resultat

Ekvivalentnivå dBA
Frifältsvärde: 38

Maxnivå, Max 5 stycken överskridanden mest belastad timme dBA
Frifältsvärde: 51

Mottagarens höjd över marken (m): 2,0

Väg / vägelement 1
Antal fordon/dygn 896
Andel tunga fordon (%) 10
Medelhastighet (km/h) 50
Medelhastighet, tunga fordon (km/h) 50
Vägbredd köryta (m) 5,6
Väglutning (promille) 0
Mottagaravstånd (m) 76,0
Bankhöjd över reflektionsplan (m) 0,0
Skärmhöjd över reflektionsplan (m) --
Mottagarhöjd över reflektionsplan (m) 2,0
Vinkelområde (grader) 0 - 180
Marktyp (Väg/Skärm till mottagare) Mjuk
Marktyp (Väg till skärm) --
Skärm Nej
Fasadkorrektioner mm --
Vägbeläggningskorrektion Nej
Beräknat reflektionsplan Nej
Andel tunga mest belastade timme (av alla tunga) 8,0
Andel lätta mest belastade timme (av alla lätta) --
Maxnivåvilkor tunga/överskridande (%) 10 / 50 (69,8)
Bullertillskott ekvnivå (dBA) 38,2
Bullertillskott maxnivå (dBA) 50,8


	Trafik- och bullerutredning för detaljplanerna Ljungsgård 2:210 m fl samt Ljungsgård 2:54 m fl



