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1 Bakgrund

Med anledning av fastighetsédgarens, Origon Park, dnskan om att kunna
nyttja fastigheten till mer @n endast livsmedelsindustri prévar Bjuvs kom-
mun att andra detaljplanen for fastigheterna Bjuv 23:1, 23:2, 23:3, 23:4,

23:5, 23:6 och 23:7.
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Figur 1 Planomradets lage i Bjuvs utkant. Karta:
Lantmaéteriet.

Tyréns har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning for de framtida verk-
samheterna inom planomradet. Trafikutredningen omfattar att bedéma den
tillkommande trafik som kan bli foljden av framtida utbyggnader och hur
denna fordelar sig pa vagnatet samt vilka konsekvenser den tillkommande
trafiken kan medféra, framfor allt paverkan pa Trafikverkets vag 110.
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2 Forutsattningar

2.1 Vagnat

Information om befintligt vagnat har inhamtats fran Lantmateriets kartun-
derlag och NVDB, Nationell VagDataBas.

Planomradet ansluter idag till det omgivande vagnatet i sydost mot Kristine-
torpsvagen, i nordvast mot Sédra vagen, samt i norr mot Billesholmsvagen.
Soder om planomradet passerar aven vag 110, Tjutebrovégen, som ar stat-
lig. Vagen ar 9 m bred och har en hastighetsbegransning pa 80 km/tim. Bil-
lesholmsvagen norr om planomradet &r 9 m bred och har hastighetsbe-
gransningen 50 km/tim. Kristinetorpsvagen i sydost ar 5-7 m bred med has-
tighetsbegransningen 50 km/tim. S6dra vagen i nordvast ar 9 m bred med
hastighetsbegransningen 70 km/tim. Dessa vagar ar kommunala.
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Figur 2 Planomradets anslutningar till omgivande vagnat.
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Kristinetorpsvagen och Sddra vagen ansluter till vag 110. Korsningen med
Kristinetorpsvagen ar utformad som en forskjuten trevagskorsning med
stoppreglering och separat vanstersvangfalt fran nordvast, se Figur 3.

Korsningen med Sodra véagen ar en fyrvagskorsning utformad med friga-
ende hogersvangfalt fran sydost samt separat htgersvangfalt pa Sodra
vagen och separat vanstersvangfalt pa vag 110, se Figur 4. Korsningen ar
stoppreglerad.

Figur 4 Korsning vag 110/Sddra vagen. Ortofoto:
Lantmateriet.

N\

Figur 3 Korsning vag 110/Kristinetorpsvégn. Orto-

foto: Lantmateriet.

2.2 Trafikmangder

Trafikverket gor regelbundet trafikrakningar pa det statliga vagnatet. | Ta-
bell 1 nedan redovisas trafikrakningar for ar 2017 och ar 2021. Rakning-
arna for ar 2021 kan vara paverkade av pandemin. Fran och med ar 2021
har aven fordonsklassificeringen &ndrats, vilket innebér att antalet tunga
fordon generellt blir lagre.

Tabell 1 Trafikméngder, ADT, &rsdygnstrafik, pa det statliga vagnétet.

Kalla: Trafikverket https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation
_Vagavsnitt ADT Andel tung trafik Rakneér
Véag 110 sydést Kristinetorpsvagen 7116 9% 2017
6999 6% 2021
Vag 110 nordvast Sédra vagen 7175 10% 2017
8487 6% 2021

Trafikverket haller under 2025 pa att gora ny trafikrakningar for vag 110.

Resultatet av dessa, ADT, publiceras sannolikt &r 2026. Trafiken har rék-
nats i februari (vardag och helg), maj (vardag), augusti (vardag och helg)
och november (vardag). Genomfdrda rakningar redovisas i Trafikverkets
trafikflodeskarta som "Timinformation fran godkanda réakningar”.
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Antagandet har gjorts att arsdygnstrafiken, ADT; utgér 90% av vardags-
dygnstrafiken.

Baserat pa tillgangliga rakningar for vardagsdygn i februari, maj, augusti
och november tillsammans med antagandena ovan har ett ADT fér 2025
beréknats.

Tabell 2 Beraknad ADT pd vag 110 baserat pé tillgangliga trafikrakningar fér 2025 hamtade frn Trafik-
verkets trafikflodeskarta.

Vagavsnitt ADT Andel tung trafik | Réknear
Véag 110 sydést Kristinetorpsvagen 7500 5% 2025
Véag 110 nordvast Sédra vagen 9200 6% 2025

Trafikrakningarna fran 2025 tyder pa att trafiken pa vag 110 har 6kat sedan
tidigare trafikrakningar. Jamfort med 2021 ars rakningar, som kan vara pa-
verkade av pandemin, har trafiken kat med 500 fordon syddst om planom-
radet och med 700 fordon nordvast om planomradet. Jamfort med 2017 ar
trafikrakningar har trafiken ckat med 400 fordon sydést om planomradet
och med 2000 fordon nordvast om planomradet.

Kommunen gor trafikrakningar pa det kommunala vagnatet. | Tabell 3 ne-
dan redovisas Bjuvs kommuns trafikrakningar pa vagnatet runt planomra-
det.

Tabell 3 Trafikmangder, ADT, &rsdygnstrafik, p& det kommunala vagnétet. Kalla: Bjuvs kommun

Vagavsnitt ADT Andel Raknear
tung trafik

Sodra véagen, sdder om Bryggerigatan 1654 7% 2023

Billesholmsvégen, 6ster om Sddra vagen 1566 4% 2024

Billeholmsvéagen, dster om Kristinetorpsvagen 466 okéand 2021

Kristinetorpsvagen, norr om infarten till Hello- 368 0,8% 2024

Fresh mm

For de vagavsnitt dar det saknas trafikrédkningar har bedémningar gjorts.
Detta galler Billesholmsvégen vaster om Sodra vagen, Billesholmsvagen
vaster om Kristinetorpsvagen och vag 110 mellan Sddra véagen och
Kristinetorpsvagen, samt for Kristinetorpsvagen norr om vag 110. For be-
domningen av den senare punkten har erhallen input fran befintliga verk-
samheter avseende den trafik som angdr anlaggningarna anvénts i bedém-
ningen.

| bilden nedan redovisas trafikfloden enligt trafikrdkningarna, inklusive de
bedémningar som har gjorts, roda floden, baserat pa tillgangligt underlag.
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Figur 5 Erhallna trafikrakningar, svarta siffror, samt bedomnlngar av trafikmangder baserat pa tillgangligt
underlag, réda siffror. Kéalla: Trafikverket, Bjuvs kommun samt verksamheter inom planomradet.

2.3 Gang- och cykelnat

Den vastra delen av Billesholmsvagen har trottoar och avskild cykelbana
pa bada sidor ungefar fram till Sédra vagen. Den del av Billesholmsvégen
som l6per norr om planomradet har bara en gemensam gang- och cykel-
bana.
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Figur 6 Gang- och cykelnat i anslutning till planomradet Kélla: Google Maps, NVDB, Openstreetmap.
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2.4 Kollektivtrafik

Pa Billesholmsvagen ligger busshallplats Bjuv Foodhills. Hallplatsen trafike-
ras av regionbusslinje 250 och 251. Linje 250 gar mellan Helsingborg och
Ekeby via Vala, Hyllinge, Bjuv och Billesholm. Linjen gar med 29 turer per
vardagsdygn i vardera riktning. Linje 251 ar en nattbuss som gar mellan
Helsingborg och Billesholm via Ramlésa, Paarp, Morarp och Bjuv. Linjen
gar med en tur per natt, frdn Helsingborg till Billesholm.

2.5 Atgardsvalsstudie vag 110

Trafikverket har tagit fram en férenklad atgéardsvalsstudie, AVS, for fyra
korsningar utmed vag 110 i Bjuv, daterad 2015-04-16.

| AVSn studeras féljande korsningar utmed vég 110:

=

Vag 110/Mellersta vagen

Vag 110/Sddra vagen

Vag 110/Kristinetorpsvagen

Vag 110/Vag 109, Kungsgardsvagen

Bw N

Korsning 2 och 3 berors av planerade utbyggnader inom planomradet.

For korsning 2, korsningen med Sodra vagen, foreslogs att befintligt friga-
ende hogersvangfalt justeras for att bli mer funktionellt.

For korsning 3, som da var en fyrvagskorsning, foreslogs att denna bygg-
des om till en forskjuten trevagskorsning, dar Kristinetorpsvagen skulle an-
sluta norr om davarande anslutning. Vidare skulle korsningen forses med
vanstersvangfalt ute pa vag 110. AVSn féreslog aven frighende hdger- re-
spektive vanstersvangfalt i Kristinetorpsvagens anslutning.

Vidare foreslogs en hastighetssankning pa vag 110 forbi korsningarna fran
90 till 80 km/tim.

Alla atgarder ar genomforda, forutom frigdende hoger- respektive vanster-
svangfalt i Kristinetorpsvagens anslutning. Denna atgard ingick inte i det
avtal som skrevs mellan Trafikverket och kommunen 2017 avseende ge-
nomforandet av atgarderna.
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3 Planerad utbyggnad

Planomradet omfattar befintliga byggnader som bibehalls i norra och dstra
delen av planomradet, och befintliga byggnader som kommer att rivas i den
vastra delen. Byggnader som rivs ersétts delvis av nya byggnader men det
tilkommer aven ytterligare byggnader i sdder och vaster. Verksamheterna
utgors av livsmedelsindustri alternativt logistik med maijlighet till kylda loka-
ler. Totalt omfattar planomradet 135 215 kvm befintliga byggnader samt
113 750 kvm nya byggréatter.
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Figur 7 Planomradet med befintlig bebyggelse och ny bebyggelse. Kélla: jkab Arkitekter 250918.

Omdaningen av omradet innebér aven vissa forandringar av infartsforhal-
landena, se markeringar i Figur 7 Planomradet med befintlig bebyggelse
och ny bebyggelse. Kélla: jkab Arkitekter 250918.Figur 7. | nordvast bibe-
halls befintlig infart (1) i samma lage, men denna far en annan strackning
inne i planomradet.

| norra delen bibehalls befintlig in- och utfart (2) till parkeringsytan i vaster,
och parkeringen utokas. Befintlig infart mitt for planomradet ersatts av ny
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infart ndgot langre vasterut (3). Befintlig infart for tung trafik i norddstra de-
len (4) utgér. pa grund av bullerproblematik.

Befintlig infart (5) narmast vag 110 i sydvast bibehalls for transporter till/fran
omradets sydostra del. | bilden har anslutningen illustrerats som en cirkulat-
ion, vilket kan vara en mdjlig framtida utformning.

Fastigheten i den sydvastra delen av omradet (6) tillhdr Lantmannen och
de har en egen in- och utfart fér personbilstrafik. Transporter angor via be-
fintlig infart i nordvast (1).
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4 Konsekvensbeskrivning

4.1 Trafikalstring

Delar av byggnaderna, verksamheterna, inom planomradet ar befintliga, A-
D i Figur 7. Deras trafikalstring antas darmed ingd i tillgangliga trafikrak-
ningar frdn omgivande vagnat.

Inom omrade 1-3 som utgdrs av tillkommande byggratter, se Figur 7, finns
befintliga byggnader som kommer att rivas. Ytan for dessa har grovt matts
in till ca 20 000 kvm. Aven de befintliga byggnadernas trafikalstring antas
ingd i trafikrakningarna.

Totalt omfattar omrade 1-3 63 900 kvm och dessa antas i huvudsak an-
vanda infart 1 mot Sodra vagen. Med avdrag for befintliga byggnader antas
tilkommande byggratt inom omrade 1-3 uppga till 43 900 kvm. Den tillkom-
mande alstringen ar beraknad till ca 1100 fordon/dygn.

Omrade 4, se Figur 7, omfattar totalt 9800 kvm ny byggratt och antas an-
vanda infart 3 mot Billesholmsvagen i norr. Den tillkommande alstring for
omradet har beréknats till ca 220 fordon/dygn.

Omrade 5 omfattar ny byggréatt pa 12 450 kvadratmeter. Enligt underlag
fran fastighetsagaren vantar man sig en tillkommande alstring om ca 260
fordon/dygn. Trafiken anvander in- och utfarten mot Kristinetorpsvagen (5).

Omrade 6 omfattar ny byggréatt pa 28 000 kvm som baserat pa underlag
fran fastighetsagaren beraknas alstra ca 400 fordon/dygn. Trafiken anvan-
der in- och utfarten (5) mot Kristinetorpsvagen.

Baserat pa tillgangligt underlag antas utvecklingen av planomradet inne-
bara att ca 113 750 kvadratmeter nya byggratter kommer att alstra tillkom-
mande trafik pa det omgivande vagnatet, trafik som inte finns med i befint-
liga trafikrékningarna.

Alstringsberakningarna har gjorts med hjalp av Trafikverkets alstringsverk-
tyg for kategorin stor industri i Bjuvs ytteromrade, se Tabell 4. For verksam-
heter ar resultatet av berékningarna osdkra, men en erfarenhetsmassig be-
doémning ar att for stor industri kan berékningarna anses vara relevanta.
Jamfort med input fran delar av verksamheterna inom planomradet bedéms
denna alstringskategori vara rimlig. Kategorin stor industri finns dock inte
langre med som valbar verksamhetskategori i den senaste versionen av
verktyget, men finns med bland kéllorna. Uppdateringen av berdkningarna
har gjorts baserat pa de gamla berakningarna.
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Tabell 4 Beraknad trafikalstring for tilkommande byggratter inom planomradet.

Delomrade Beréknad alstring inkl nyttotrafik 5%,
fordon/dygn

1-3 1100

4 220

5 260

6 400

Summa 1980

Utvecklingen av planomradet antas darmed alstra en tillkommande trafik
motsvarande knappt 2000 fordon/dygn. Ovrig trafik alstrad inom planomra-
det ingar i trafikrakningarna da denna avser befintliga byggnader/verksam-
heter.

4.2 Trafikfordelning

Den tillkommande trafikens fordelning pa vagnatet har bedomts dels base-
rat pa trafikrakningar pa vagarna runt om Bjuv/Billesholm, dels med stod i
Regions Skanes resvaneundersokning fran 2018 for arbetsresor med bil
med mal tatort Bjuv/Billesholm. Motsvarande information fran resvaneun-
dersokningen fran 2023 finns inte tillganglig, men underlaget fran 2018 be-
doms vara fortsatt relevant.

Den tillkommande trafiken antas fordela sig enligt Tabell 5.

Tabell 5 Bedomd trafikférdelning p& omgivande vagnét.

Riktning Anstéllda | Transporter

V&g 110 séderut 10% 35%

V&g 110 vasterut (mot E4) 40% 45%

Véag 1242 norrut 10% 10%

V&g 109 sydost (via Billesholmsvégen) 10% 10%

Internt Bjuv 20% 0%

Internt Billesholm 10% 0%

Summa 100% 100%
Uppdrag: 340634, Detaljplan och utredningar for Bjuv 23:1 m fl 2026-01-27
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4.3 Framtida trafiksituation

4.3.1 Allman trafikutveckling

Trafikverket publicerar nya lansvisa trafikutvecklingstal (tidigare trafikupp-
rakningstal) i april vart 4e ar. Tidigare har dessa i stort sett undantagslost
varit vagledande for den allmanna trafikutvecklingen pa det statliga vagna-
tet i synnerhet, och har aven i vissa fall anvants pa kommunala gatunétet.

Nu gallande trafikutvecklingstal for Skane lan (240402) redovisas i Tabell 6.

Tabell 6 Trafikverkets trafikutvecklingstal fér Skane lan gallande fran 2024-04-02.
% per ar 2019-2045 2045-2065
Personbil 1,13% 0,83%
Lastbil 1,33% 0,74%

Nya riktlinjer fran Trafikverket ar att justeringar av trafikutvecklingstalen kan
behova goras, da dessa avser ett medelvarde for lanet. En rimlighetsbe-
domning bor goras till exempel baserat pa den historiska trafikutvecklingen,
eventuella exploateringar som kan forvantas, planerade infrastrukturatgar-
der mm.

Den historiska trafikutvecklingen har studerats for vag 110 forbi planomra-
det vid planomradet.

Historiskt sett, fram till och med ar 2017 har personbilstrafikens utveckling
legat pa en lagre niva, pa eller under 1% per ar i de studerade raknepunk-
terna, jamfort med nu gallande trafikutvecklingstal. Den tunga trafiken, ba-
serad pa den aldre fordonsklassificeringen, har istallet haft en historisk ut-
veckling som &r hogre an nu gallande trafikutvecklingstal, i huvudsak over
2% per ar.

Med hansyn tagen till &ven 2021 ars trafikréakning, och da endast for det to-
tala flodet pa vagen, da fordonsklassificering har andrats kan konstateras
att trafiken totalt sett okat med 1,63% per ar vaster om Sddra vagen och
med 0,73% per ar 6ster om Kristinetorpsvagen.

Och med héansyn aven till den bedémda trafiken ar 2025, se kap 2.2, be-
raknas trafiken totalt sett 6ka med 1,69% per ar vaster om Sddra vagen
och med 0,88% per ar oster om Kristinetorpsvagen.

Trafikutvecklingen pa vag 110 vaster om Sodra vagen har darmed varit
hdgre an gallande trafikutvecklingstal, medan utvecklingen dster om
Kristinetorpsvagen ar lagre an gallande trafikutvecklingstal.

Utodver planomradets utveckling finns ett planprogram fran 2020 for utbygg-
nader av huvudsakligen bostader i norddstra delen av Bjuv, Selleberga.
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Enligt trafikutredningen till planprogrammet kan ca 350 fordon/dygn av
planomradets totala alstring pa 1750 fordon/dygn valja att kora dsterut pa
Billesholmsvégen. Merparten av denna trafik kan antas vélja att kora vidare
sOderut p& Sodra vagen mot vag 110 soderut. Den forsta detaljplanen for
omradet antogs 2021.

Bjuvs kommun har tagit fram en ny 6versiktsplan, Oversiktsplan 2040, som
antogs 241028. | 6versiktsplanen finns ytterligare utbyggnadsomraden mar-
kerade norr om Billesholmsvagen och planomradet, se Figur 8. Omfatt-
ningen av och tidsperspektiv for en eventuell framtida utbyggnad héar ar
dock okand.
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Figur 8 Utdrag fran markanvéandningskarta i Oversiktsplan 2040. Kélla: Granskningshandling Oversikts-
plan 2040, Bjuvs kommun.

Antagandet har gjorts att endast trafiken pa vag 110 forbi planomradet rak-
nats upp till prognosaret 2045. Upprakningen har gjorts dels utifran hur tra-
fiken pa vagen har utvecklats historiskt, dels utifran Trafikverkets trafikut-
vecklingstal. | grunden anvéands floden med historisk utveckling for ana-
lyserna, men floden med utvecklingstalen anvands som en kénslighetsana-

lys.

| nollalternativet adderas den tillkommande trafiken fran utbyggnaden av
Selleberga till trafikflodet vid prognosaret 2045. | utredningsalternativet ad-
deras aven den tillkommande trafiken fran utvecklingen av planomradet, se
kap 4.1.

Beddmningen &r att angreppssattet innebar att hansyn tas till en allman tra-
fikokning pa vag 110 till foljd av framtida exploateringar mm ur ett mer
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regionalt perspektiv. Vidare blir den lokala trafikutvecklingen en féljd av de
utbyggnader som kan antas vara genomforda till &r 2045, men ger aven ett
extra tillskott lokalt pa vag 110.

4.3.2 Nollalternativ

| Figur 9 redovisas de berdaknade trafikmangderna for nollalternativet vid
prognosaret 2045 baserat pa resonemanget ovan. For vag 110 redovisas
tva trafikfloden beroende pa vilken upprakning som gjorts. Réda kursiva sif-
for ar bedémda, svarta siffror ar baserade pa trafikrakningar.

—— e AU RN ot o /
* NOLLALT 2045 4

P& vag 110 redovisas f
fléde 1= enl historisk trafikutveckling
J flsde2= enligt géllande trafikutvecklingstal ~

Xy T TS v ¢ N
O & *""J-' ‘&.:n, % 3350/4%
4 ¢ A .'\\ .,' TN
LR Y s
~
~

m

umaton, 11100/6%
© 11600/6%

9800/6%

10400/6% \
Gy, e 5 NG

Rt \ 900/13% Foranadl
Y \ Ljungsgard s/ .
2. ‘: 8900/5% \ y
9700/5% \ LA

\ L
» Billesholm  : ;2 :'
............ o .
: Y /.

. - S

Figur 9 Trafikmangder i nollalternativet vid prognosaret 2045.
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4.3.3 Utredningsalternativ

| Figur 10 redovisas de beraknade trafikmangderna for utredningsalternati-
vet vid prognosaret 2045 baserat pa resonemanget ovan. For vag 110 re-
dovisas tva trafikfloden beroende pa vilken uppréakning som gjorts. Roda
kursiva siffor ar bedomda, svarta siffror ar baserade pa trafikrakningar.
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Figur 10 Trafikmangder i utredningsalternativet vid prognosaret 2045.

4.4 Framkomlighet

Kapacitetsberakningar har gjorts i Sédra vagens och Kristinetorpsvagens
anslutningar till vag 110 samt i korsningen Sddra vagen/Billesholmsvéagen.
Berakningarna har gjorts for nollalternativet och utredningsalternativet vid
prognosaret 2045. Beraknad belastningsgrad (aktuellt flode i forhallande till
tillfartens kapacitet) utvarderas mot Trafikverkets hogsta onskvarda ser-
viceniva for stopp/vajningsreglerad korsning, 0,6.

Berdkningarna har gjorts med hjélp av berakningsprogrammet Capcal vers-
ion 4.9 for eftermiddagens maxtimma som ar den mest belastade. Baserat
pa Trafikverkets timrakningar har bedomningen gjorts att eftermiddagens
maxtimma utgor ca 11% av dygnstrafiken med riktningsférdelningen 45%
fran vast mot 6st och 55% fran 6st mot vast.

4.4.1 Nollalternativet 2045

| Tabell 7, Tabell 8 och Tabell 9 redovisas berakningarna for eftermid-
dagens maxtimma vid prognosaret 2045.
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Korsningen vag 110/Sédra vagen/Moérshégsvagen

Belastningsgraden &r hogst i vag 110s anslutning till korsningarna fran ost,
0,3. Denna ligger val under Trafikverkets grans for onskvard serviceniva,
0,6.

Tabell 7 Kapacitetsberékning fér korsningen vag 110/Sédra vagen/Mérshégsvagen — nollalternativet.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet Belast- Kolangd (antal fordon) Fordrojning
(f/t) (f/t) ningsgrad Medel 90-percentil | sek/fordon
Vag 110 vast HR 490 1887 0.26 0.0 0.0 0
" 71 447 0.16 0.1 0.1 11
Sodra vagen H 86 423 0.20 0.1 0.1 13
RV 35 170 0.21 0.2 0.4 28
Vag 110 ost H
(Fri hoger) 31 1424 0.02 0.0 0.0 3
RV 596 1806 0.33 0.0 0.0 0
Morshogs- HRV
vagen 15 185 0.08 0.1 0.1 23

H=hoger, R=rakt fram, V=vanster

Korsningen vag 110/Kristinetorpsvagen

Belastningsgraden &r hogst i vag 110s anslutning till korsningarna fran ost,
0,3. Denna ligger val under Trafikverkets grans for onskvard serviceniva,
0,6.

Tabell 8 Kapacitetsberékning for korsningen vag 110/Kristinetorpsvagen — nollalternativet.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet Belast- Ko6langd (antalfordon) | Foérdréjning
(f/t) (f/t) ningsgrad Medel 90-percentil | sek/fordon
Vag 110 vast R 428 1802 0.24 0.0 0.0 0
\Y 34 704 0.05 0.0 0.0 6
Kristinetorps- HV 9
vagen 52 468 0.11 0.1 0.1
Vag 110 6st HR 537 1801 0.30 0.0 0.0 0

H=hoger, R=rakt fram, V=vanster

Korsningen Billesholmsvagen/Sédra vagen

Belastningsgraden ar hogst i Sodra vagens anslutning till Billesholmvéagen,
0,12. Denna ligger val under Trafikverkets grans for onskvard serviceniva,
0,6.

Tabell 9 Kapacitetsberékning for korsningen Billesholmsvagen/Sddra vagen — nollalternativet.

Tillfart Riktning | Flode | Kapacitet Belast- Koéléangd (antal for- Fordréjning
(f/t) (f/t) ningsgrad don) sek/fordon
Medel | 90-percentil
Billesholmsvagen V HR 166 1903 0.09 0.0 0.0 2
Billesholmsvigen O RV 100 1823 0.05 0.0 0.0 0
Sodravagen S HV 115 952 0.12 0.1 0.1 6

H=ho6ger, R=rakt fram, V=vanster

4.4.2 Utredningsalternativet 2045 — historisk trafikutveckling

| Tabell 10, Tabell 11 och Tabell 12 redovisas berakningarna for eftermid-
dagens maxtimma vid prognosaret 2045.
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Korsningen vag 110/Sédra vagen/Moérshégsvagen

Belastningsgraden ar hdgst i Sddra vagens anslutning till vag 110, dar kor-
faltet for rakt fram/vanstersvangande trafik beréaknas fa en belastningsgrad
pa 0,47 (0,30 i nollalternativet). Denna ligger dock under gransvardet, 0,6,

framkomligheten ar god i korsningen dven med planomradets utveckling.

Tabell 10 Kapacitetsberékning for korsningen vag 110/Sédra vagen/Morshégsvagen — utredningsalter-
nativet 2045 utifran historisk trafikutveckling.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet Belast- Koélangd (antal fordon) Fordrojning
(f/t) (f/t) ningsgrad Medel 90-percentil sek/fordon
Vag 110 vast HR 513 1887 0.27 0.0 0.0 0
\Y 105 428 0.25 0.2 0.2 11
Sodra vagen H 128 334 0.38 0.4 0.8 19
RV 47 101 0.47 0.8 1.8 66
Vig 110 ost H
(Fri hoger) 45 1390 0.03 0.0 0.0 3
RV 625 1806 0.35 0.0 0.0 0
Moérshogs- HRV
vagen 15 91 0.17 0.2 0.3 49

H=hoger, R=rakt fram, V=vanster

Korsningen vag 110/Kristinetorpsvéagen

Belastningsgraderna pa vag 110 ar oférandrade jamfort med nollalternati-
vet. | Kristinetorpsvagens anslutning okar belastningsgraden fran 0,11 till
0,19 till foljd av planerade utbyggnader inom planomradet. Belastningsgra-
derna ligger val under Trafikverkets grans for onskvard serviceniva, 0,6.

Tabell 11 Kapacitetsberékningar fér korsningen véag 110/Kristinetorpsvagen — utredningsalternativet
2045 utifran historisk trafikutveckling.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet Belast- Ko6langd (antalfordon) | Foérdréjning
(f/t) (f/t) ningsgrad Medel 90-percentil | sek/fordon
Vag 110 vast R 445 1887 0.24 0.0 0.0 0
Vv 53 678 0.08 0.0 0.0 6
Kristinetorps- HV 13
vagen 83 436 0.19 0.1 0.1
Vag 110 6st HR 566 1897 0.30 0.0 0.0 1

H=ho6ger, R=rakt fram, V=vanster
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Korsningen Billesholmsvagen/Sédra vagen

Belastningsgraden ar hogst i Sodra vagens anslutning till Billesholmvéagen,
0,15. Denna ligger val under Trafikverkets grans for 6nskvard serviceniva,
0,6.

Tabell 12 Kapacitetsberékning for korsningen Billesholmsvagen/Sddra vagen — utredningsalternativet
2045 utifran historisk trafikutveckling.

Tillfart Riktning | Flode | Kapacitet Belast- Ko6léangd (antal for- Fordréjning
(f/t) (f/t) ningsgrad don) sek/fordon
Medel | 90-percentil
Billesholmsvagen V HR 176 1902 0.09 0.0 0.0 2
Billesholmsvigen O RV 121 1639 0.07 0.0 0.0 1
Sodravagen S HV 142 935 0.15 0.1 0.1 6

H=ho6ger, R=rakt fram, V=vanster

4.4.3 Utredningsalternativet 2045 — Trafikverkets trafikutveckl-
ingstal

| Tabell 13 och Tabell 14 redovisas berékningarna for eftermiddagens max-
timma vid prognosaret 2045.

Korsningen vag 110/Sédra vagen/Morshégsvagen

Belastningsgraden ar hogst i Sddra vagens anslutning till vag 110, dar kor-

faltet for rakt fram/vanstersvangande trafik beraknas fa en belastningsgrad

pa 0,48 (0,30 i nollalternativet). Framkomligheten bedoms darmed vara god
i korsningen aven med planomradets utveckling och en nagot hogre allméan
trafikutveckling pa vag 110.

Tabell 13 Kapacitetsberékningar for korsningen vag 110/Sddra vagen/Modrshégsvagen - utredningsalter-
nativet 2045 utifran Trafikverkets trafikutvecklingstal.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet Belast- Kolangd (antal fordon) Fordrojning
(f/t) (f/t) ningsgrad Medel 90-percentil | sek/fordon
Vag 110 vast HR 523 1887 0.28 0.0 0.0 0
" 105 424 0.25 0.2 0.2 11
Sodra vagen H 128 330 0.39 0.4 0.8 19
RV 47 98 0.48 0.8 1.9 69
Vag 110 ost H
(Fri hoger) 45 1390 0.03 0.0 0.0 3
RV 631 1806 0.35 0.0 0.0 0
Morshogs- HRV
vagen 15 88 0.17 0.2 0.3 51

H=hoger, R=rakt fram, V=vanster
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Korsningen vag 110/Kristinetorpsvéagen

| dster dkar belastningsgraden i vag 110s anslutning fran 6ster till 0,33. Be-
lastningsgraden ligger fortfarande val under Trafikverkets grans fér onsk-
vard serviceniva, 0,6. Belastningsgraden i Kristinetorpsvagens anslutning
okar till 0,31.

Tabell 14 Kapacitetsberékningar fér korsningen véag 110/Kristinetorpsvagen - utredningsalternativet
2045 utifran Trafikverkets trafikutvecklingstal.

Tillfart Riktning Flode | Kapacitet Belast- Kolangd (antalfordon) | Foérdréjning
(f/t) (f/t) ningsgrad Medel 90-percentil | sek/fordon
Vag 110 vast R 471 1887 0.25 0.0 0.0 0
\Y 53 625 0.08 0.0 0.0 6
Kristinetorps- HV 14
vagen 110 351 0.31 0.3 0.6
Vag 110 6st HR 631 1888 0.33 0.0 0.0 0

H=ho6ger, R=rakt fram, V=vanster

4.5 Trafiksakerhet

Korsningarna med vag 110 &r utformade sa att svangande fordon inte ris-
kerar att blockera den genomgaende trafiken pa vagen, vilket minskar ris-
ken for olyckor med svangande/korsande fordon.

Korsningarna ar stoppreglerade och sikten ar god vilket bidrar till god sa-
kerhet aven for anslutande trafik.

Oskyddade trafikanter, saval de som arbetar inom planomradet och valjer
att ga eller cykla, som de som passerar forbi planomradet, kan fardas mer
eller mindre separerade fran storre biltrafikfloden pa i stort sett hela
strackan mellan Billesholm och Bjuv.

Den nya infarten fran Billesholmvégen pa norra sidan av omradet (4) kom-
mer att korsa befintlig gdng- och cykelbana utmed vagens sodra sida. Infar-
ten kommer ocksa att ligga nara det befintliga dvergangstallet, med mittre-
fug, strax vaster om planerad infart. Da infarten kommer att trafikeras av en
del tung trafik ar det viktigt att gang- och cykelbanan tydliggors for att 6ka
de oskyddade trafikanternas sakerhet. Infarten kan ockséa krava en juste-
ring av den malade mittrefugen.
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5 Behov av atgarder

Vid den nya infarten fran Billesholmsvéagen bor befintlig gang- och cykel-
bana tydliggoras. Ett alternativ kan vara att anlagga smagatsten pa motsva-
rande satt som vid befintlig infart. D& infarten kommer att trafikeras av
tunga fordon ska siktforhallandena sékras.

Figur 11 Markerad gang- och cykelvag tvars befintlig infart fran Billeholmsvagen. Bild: Google Street-
view, augusti 2021.

Befintligt 6vergangsstalle mellan parkeringen och busshallplatsen pa norra
sidan av Billeholmsvéagen och planomradet kommer att hamna ca 20 m fran
den nya infarten. Har finns ocksa en mittrefug pa Billesholmsvégen. Over-
gangsstallet och mittrefugen kan eventuellt komma i konflikt med svang-
ande lastbilar med slap till/fran omradet i riktning vasterut.
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Ungefarligt 1age

= for ny infart

Figur 12 Ungefarligt lIage for ny infart frdn Billesholmvéagen. Ortofoto: Lantmateriet.

Exakt placering och utformning av den nya infarten, med hansyn till ver-
gangsstallet och mittrefugerna, studeras i det fortsatta arbetet.
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6 Sammanfattande slutsats

Bjuvs kommun ska préva att &ndra detaljplanen for Bjuv 23:1 m fl for att till-
lata andra industriverksamheter &n enbart livsmedelsindustri vilket géllande
detaljplan ar begransad till.

Origon Park planerar att omdana planomradet genom att riva vissa befint-
liga byggnader och uppféra nya byggnader for framtida verksamheter inom
omrédet. Aven infarterna till omradet har setts éver och kompletterats och
trafikforingen inom omradet anpassas till de nya planerna. Totalt sett be-
doéms planerna medféra att ca 113 750 kvm nya byggratter tillkommer inom
planomradet jamfort med idag.

Den tillkommande bebyggelsen har beraknats alstra uppemot 2000 for-
don/dygn som fordelats ut pa vagnatet. Merparten av trafiken antas kéra
via vag 110 som passerar soder om planomradet.

Kapacitetsberakningar har genomforts for trafiksituationen vid prognosaret
2045. Berakningarna visar att framkomligheten i korsningspunkterna fort-
satt kommer att vara god aven efter utbyggnaden. Korsningarna med vag
110 ar redan idag utformade pé ett satt som minskar risken for konflikter
mellan svangande och genomgaende trafik. Sikten ar god och bedom-
ningen &r att trafiksakerheten ar god for biltrafiken.

Oskyddade trafikanter fardas huvudsakligen utmed Billesholmsvéagen. Ut-
med planomradet kan man ga och cykla mer eller mindre separerade fran
biltrafiken. Gang- och cykelbanan tvéars den flyttade infarten i norr bor tyd-
liggoras for god trafiksakerhet. Infartens utformning studeras vidare i det
fortsatta arbetet. Totalt sett bedéms trafikséakerheten fér oskyddade trafi-
kanter vara god.
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