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1  Bakgrund
Med anledning av fastighetsägarens, Origon Park, önskan om att kunna
nyttja fastigheten till mer än endast livsmedelsindustri prövar Bjuvs kom-
mun att ändra detaljplanen för fastigheterna Bjuv 23:1, 23:2, 23:3, 23:4,
23:5, 23:6 och 23:7.

Figur 1 Planområdets läge i Bjuvs utkant. Karta:
Lantmäteriet.

Tyréns har fått i uppdrag att ta fram en trafikutredning för de framtida verk-
samheterna inom planområdet. Trafikutredningen omfattar att bedöma den
tillkommande trafik som kan bli följden av framtida utbyggnader och hur
denna fördelar sig på vägnätet samt vilka konsekvenser den tillkommande
trafiken kan medföra, framför allt påverkan på Trafikverkets väg 110.

23:5
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2  Förutsättningar

2.1  Vägnät
Information om befintligt vägnät har inhämtats från Lantmäteriets kartun-
derlag och NVDB, Nationell VägDataBas.

Planområdet ansluter idag till det omgivande vägnätet i sydöst mot Kristine-
torpsvägen, i nordväst mot Södra vägen, samt i norr mot Billesholmsvägen.
Söder om planområdet passerar även väg 110, Tjutebrovägen, som är stat-
lig. Vägen är 9 m bred och har en hastighetsbegränsning på 80 km/tim. Bil-
lesholmsvägen norr om planområdet är 9 m bred och har hastighetsbe-
gränsningen 50 km/tim. Kristinetorpsvägen i sydöst är 5-7 m bred med has-
tighetsbegränsningen 50 km/tim. Södra vägen i nordväst är 9 m bred med
hastighetsbegränsningen 70 km/tim. Dessa vägar är kommunala.

Figur 2 Planområdets anslutningar till omgivande vägnät.
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Kristinetorpsvägen och Södra vägen ansluter till väg 110. Korsningen med
Kristinetorpsvägen är utformad som en förskjuten trevägskorsning med
stoppreglering och separat vänstersvängfält från nordväst, se Figur 3.

Korsningen med Södra vägen är en fyrvägskorsning utformad med frigå-
ende högersvängfält från sydöst samt separat högersvängfält på Södra
vägen och separat vänstersvängfält på väg 110, se Figur 4. Korsningen är
stoppreglerad.

Figur 3 Korsning väg 110/Kristinetorpsvägen. Orto-
foto: Lantmäteriet.

Figur 4 Korsning väg 110/Södra vägen. Ortofoto:
Lantmäteriet.

2.2  Trafikmängder
Trafikverket gör regelbundet trafikräkningar på det statliga vägnätet. I Ta-
bell 1 nedan redovisas trafikräkningar för år 2017 och år 2021. Räkning-
arna för år 2021 kan vara påverkade av pandemin. Från och med år 2021
har även fordonsklassificeringen ändrats, vilket innebär att antalet tunga
fordon generellt blir lägre.

Tabell 1 Trafikmängder, ÅDT, årsdygnstrafik, på det statliga vägnätet.
Källa: Trafikverket https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation

Vägavsnitt ÅDT Andel tung trafik Räkneår
Väg 110 sydöst Kristinetorpsvägen 7116 9% 2017

6999 6% 2021
Väg 110 nordväst Södra vägen 7175 10% 2017

8487 6% 2021

Trafikverket håller under 2025 på att göra ny trafikräkningar för väg 110.
Resultatet av dessa, ÅDT, publiceras sannolikt år 2026. Trafiken har räk-
nats i februari (vardag och helg), maj (vardag), augusti (vardag och helg)
och november (vardag). Genomförda räkningar redovisas i Trafikverkets
trafikflödeskarta som ”Timinformation från godkända räkningar”.
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Antagandet har gjorts att årsdygnstrafiken, ÅDT; utgör 90% av vardags-
dygnstrafiken.

Baserat på tillgängliga räkningar för vardagsdygn i februari, maj, augusti
och november tillsammans med antagandena ovan har ett ÅDT för 2025
beräknats.

Tabell 2 Beräknad ÅDT på väg 110 baserat på tillgängliga trafikräkningar för 2025 hämtade från Trafik-
verkets trafikflödeskarta.

Vägavsnitt ÅDT Andel tung trafik Räkneår
Väg 110 sydöst Kristinetorpsvägen 7500 5% 2025
Väg 110 nordväst Södra vägen 9200 6% 2025

Trafikräkningarna från 2025 tyder på att trafiken på väg 110 har ökat sedan
tidigare trafikräkningar. Jämfört med 2021 års räkningar, som kan vara på-
verkade av pandemin, har trafiken ökat med 500 fordon sydöst om planom-
rådet och med 700 fordon nordväst om planområdet. Jämfört med 2017 år
trafikräkningar har trafiken ökat med 400 fordon sydöst om planområdet
och med 2000 fordon nordväst om planområdet.

Kommunen gör trafikräkningar på det kommunala vägnätet. I Tabell 3 ne-
dan redovisas Bjuvs kommuns trafikräkningar på vägnätet runt planområ-
det.

Tabell 3 Trafikmängder, ÅDT, årsdygnstrafik, på det kommunala vägnätet. Källa: Bjuvs kommun
Vägavsnitt ÅDT Andel

tung trafik
Räkneår

Södra vägen, söder om Bryggerigatan 1654 7% 2023
Billesholmsvägen, öster om Södra vägen 1566 4% 2024
Billeholmsvägen, öster om Kristinetorpsvägen 466 okänd 2021
Kristinetorpsvägen, norr om infarten till Hello-
Fresh mm

368 0,8% 2024

För de vägavsnitt där det saknas trafikräkningar har bedömningar gjorts.
Detta gäller Billesholmsvägen väster om Södra vägen, Billesholmsvägen
väster om Kristinetorpsvägen och väg 110 mellan Södra vägen och
Kristinetorpsvägen, samt för Kristinetorpsvägen norr om väg 110. För be-
dömningen av den senare punkten har erhållen input från befintliga verk-
samheter avseende den trafik som angör anläggningarna använts i bedöm-
ningen.

I bilden nedan redovisas trafikflöden enligt trafikräkningarna, inklusive de
bedömningar som har gjorts, röda flöden, baserat på tillgängligt underlag.
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Figur 5 Erhållna trafikräkningar, svarta siffror, samt bedömningar av trafikmängder baserat på tillgängligt
underlag, röda siffror. Källa: Trafikverket, Bjuvs kommun samt verksamheter inom planområdet.

2.3  Gång- och cykelnät
Den västra delen av Billesholmsvägen har trottoar och avskild cykelbana
på båda sidor ungefär fram till Södra vägen. Den del av Billesholmsvägen
som löper norr om planområdet har bara en gemensam gång- och cykel-
bana.

Figur 6 Gång- och cykelnät i anslutning till planområdet. Källa: Google Maps, NVDB, Openstreetmap.
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2.4  Kollektivtrafik
På Billesholmsvägen ligger busshållplats Bjuv Foodhills. Hållplatsen trafike-
ras av regionbusslinje 250 och 251. Linje 250 går mellan Helsingborg och
Ekeby via Väla, Hyllinge, Bjuv och Billesholm. Linjen går med 29 turer per
vardagsdygn i vardera riktning. Linje 251 är en nattbuss som går mellan
Helsingborg och Billesholm via Ramlösa, Påarp, Mörarp och Bjuv. Linjen
går med en tur per natt, från Helsingborg till Billesholm.

2.5  Åtgärdsvalsstudie väg 110
Trafikverket har tagit fram en förenklad åtgärdsvalsstudie, ÅVS, för fyra
korsningar utmed väg 110 i Bjuv, daterad 2015-04-16.

I ÅVSn studeras följande korsningar utmed väg 110:

1. Väg 110/Mellersta vägen
2. Väg 110/Södra vägen
3. Väg 110/Kristinetorpsvägen
4. Väg 110/Väg 109, Kungsgårdsvägen

Korsning 2 och 3 berörs av planerade utbyggnader inom planområdet.

För korsning 2, korsningen med Södra vägen, föreslogs att befintligt frigå-
ende högersvängfält justeras för att bli mer funktionellt.

För korsning 3, som då var en fyrvägskorsning, föreslogs att denna bygg-
des om till en förskjuten trevägskorsning, där Kristinetorpsvägen skulle an-
sluta norr om dåvarande anslutning. Vidare skulle korsningen förses med
vänstersvängfält ute på väg 110. ÅVSn föreslog även frigående höger- re-
spektive vänstersvängfält i Kristinetorpsvägens anslutning.

Vidare föreslogs en hastighetssänkning på väg 110 förbi korsningarna från
90 till 80 km/tim.

Alla åtgärder är genomförda, förutom frigående höger- respektive vänster-
svängfält i Kristinetorpsvägens anslutning. Denna åtgärd ingick inte i det
avtal som skrevs mellan Trafikverket och kommunen 2017 avseende ge-
nomförandet av åtgärderna.
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3  Planerad utbyggnad
Planområdet omfattar befintliga byggnader som bibehålls i norra och östra
delen av planområdet, och befintliga byggnader som kommer att rivas i den
västra delen. Byggnader som rivs ersätts delvis av nya byggnader men det
tillkommer även ytterligare byggnader i söder och väster. Verksamheterna
utgörs av livsmedelsindustri alternativt logistik med möjlighet till kylda loka-
ler. Totalt omfattar planområdet 135 215 kvm befintliga byggnader samt
113 750 kvm nya byggrätter.

Figur 7 Planområdet med befintlig bebyggelse och ny bebyggelse. Källa: jkab Arkitekter 250918.

Omdaningen av området innebär även vissa förändringar av infartsförhål-
landena, se markeringar i Figur 7 Planområdet med befintlig bebyggelse
och ny bebyggelse. Källa: jkab Arkitekter 250918.Figur 7. I nordväst bibe-
hålls befintlig infart (1) i samma läge, men denna får en annan sträckning
inne i planområdet.

I norra delen bibehålls befintlig in- och utfart (2) till parkeringsytan i väster,
och parkeringen utökas. Befintlig infart mitt för planområdet ersätts av ny
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infart något längre västerut (3). Befintlig infart för tung trafik i nordöstra de-
len (4) utgår. på grund av bullerproblematik.

Befintlig infart (5) närmast väg 110 i sydväst bibehålls för transporter till/från
områdets sydöstra del. I bilden har anslutningen illustrerats som en cirkulat-
ion, vilket kan vara en möjlig framtida utformning.

Fastigheten i den sydvästra delen av området (6) tillhör Lantmännen och
de har en egen in- och utfart för personbilstrafik. Transporter angör via be-
fintlig infart i nordväst (1).
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4  Konsekvensbeskrivning

4.1  Trafikalstring
Delar av byggnaderna, verksamheterna, inom planområdet är befintliga, A-
D i Figur 7. Deras trafikalstring antas därmed ingå i tillgängliga trafikräk-
ningar från omgivande vägnät.

Inom område 1-3 som utgörs av tillkommande byggrätter, se Figur 7, finns
befintliga byggnader som kommer att rivas. Ytan för dessa har grovt mätts
in till ca 20 000 kvm. Även de befintliga byggnadernas trafikalstring antas
ingå i trafikräkningarna.

Totalt omfattar område 1-3 63 900 kvm och dessa antas i huvudsak an-
vända infart 1 mot Södra vägen. Med avdrag för befintliga byggnader antas
tillkommande byggrätt inom område 1-3 uppgå till 43 900 kvm. Den tillkom-
mande alstringen är beräknad till ca 1100 fordon/dygn.

Område 4, se Figur 7, omfattar totalt 9800 kvm ny byggrätt och antas an-
vända infart 3 mot Billesholmsvägen i norr. Den tillkommande alstring för
området har beräknats till ca 220 fordon/dygn.

Område 5 omfattar ny byggrätt på 12 450 kvadratmeter. Enligt underlag
från fastighetsägaren väntar man sig en tillkommande alstring om ca 260
fordon/dygn. Trafiken använder in- och utfarten mot Kristinetorpsvägen (5).

Område 6 omfattar ny byggrätt på 28 000 kvm som baserat på underlag
från fastighetsägaren beräknas alstra ca 400 fordon/dygn. Trafiken använ-
der in- och utfarten (5) mot Kristinetorpsvägen.

Baserat på tillgängligt underlag antas utvecklingen av planområdet inne-
bära att ca 113 750 kvadratmeter nya byggrätter kommer att alstra tillkom-
mande trafik på det omgivande vägnätet, trafik som inte finns med i befint-
liga trafikräkningarna.

Alstringsberäkningarna har gjorts med hjälp av Trafikverkets alstringsverk-
tyg för kategorin stor industri i Bjuvs ytterområde, se Tabell 4. För verksam-
heter är resultatet av beräkningarna osäkra, men en erfarenhetsmässig be-
dömning är att för stor industri kan beräkningarna anses vara relevanta.
Jämfört med input från delar av verksamheterna inom planområdet bedöms
denna alstringskategori vara rimlig. Kategorin stor industri finns dock inte
längre med som valbar verksamhetskategori i den senaste versionen av
verktyget, men finns med bland källorna. Uppdateringen av beräkningarna
har gjorts baserat på de gamla beräkningarna.
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Tabell 4 Beräknad trafikalstring för tillkommande byggrätter inom planområdet.
Delområde Beräknad alstring inkl nyttotrafik 5%,

fordon/dygn
1-3 1100
4 220
5 260
6 400
Summa 1980

Utvecklingen av planområdet antas därmed alstra en tillkommande trafik
motsvarande knappt 2000 fordon/dygn. Övrig trafik alstrad inom planområ-
det ingår i trafikräkningarna då denna avser befintliga byggnader/verksam-
heter.

4.2  Trafikfördelning
Den tillkommande trafikens fördelning på vägnätet har bedömts dels base-
rat på trafikräkningar på vägarna runt om Bjuv/Billesholm, dels med stöd i
Regions Skånes resvaneundersökning från 2018 för arbetsresor med bil
med mål tätort Bjuv/Billesholm. Motsvarande information från resvaneun-
dersökningen från 2023 finns inte tillgänglig, men underlaget från 2018 be-
döms vara fortsatt relevant.

Den tillkommande trafiken antas fördela sig enligt Tabell 5.

Tabell 5 Bedömd trafikfördelning på omgivande vägnät.
Riktning Anställda Transporter
Väg 110 söderut 10% 35%
Väg 110 västerut (mot E4) 40% 45%
Väg 1242 norrut 10% 10%
Väg 109 sydöst (via Billesholmsvägen) 10% 10%
Internt Bjuv 20% 0%
Internt Billesholm 10% 0%
Summa 100% 100%
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4.3  Framtida trafiksituation

4.3.1  Allmän trafikutveckling
Trafikverket publicerar nya länsvisa trafikutvecklingstal (tidigare trafikupp-
räkningstal) i april vart 4e år. Tidigare har dessa i stort sett undantagslöst
varit vägledande för den allmänna trafikutvecklingen på det statliga vägnä-
tet i synnerhet, och har även i vissa fall använts på kommunala gatunätet.

Nu gällande trafikutvecklingstal för Skåne län (240402) redovisas i Tabell 6.

Tabell 6 Trafikverkets trafikutvecklingstal för Skåne län gällande från 2024-04-02.
% per år 2019-2045 2045-2065
Personbil 1,13% 0,83%
Lastbil 1,33% 0,74%

Nya riktlinjer från Trafikverket är att justeringar av trafikutvecklingstalen kan
behöva göras, då dessa avser ett medelvärde för länet. En rimlighetsbe-
dömning bör göras till exempel baserat på den historiska trafikutvecklingen,
eventuella exploateringar som kan förväntas, planerade infrastrukturåtgär-
der mm.

Den historiska trafikutvecklingen har studerats för väg 110 förbi planområ-
det vid planområdet.

Historiskt sett, fram till och med år 2017 har personbilstrafikens utveckling
legat på en lägre nivå, på eller under 1% per år i de studerade räknepunk-
terna, jämfört med nu gällande trafikutvecklingstal. Den tunga trafiken, ba-
serad på den äldre fordonsklassificeringen, har istället haft en historisk ut-
veckling som är högre än nu gällande trafikutvecklingstal, i huvudsak över
2% per år.

Med hänsyn tagen till även 2021 års trafikräkning, och då endast för det to-
tala flödet på vägen, då fordonsklassificering har ändrats kan konstateras
att trafiken totalt sett ökat med 1,63% per år väster om Södra vägen och
med 0,73% per år öster om Kristinetorpsvägen.

Och med hänsyn även till den bedömda trafiken år 2025, se kap 2.2 , be-
räknas trafiken totalt sett öka med 1,69% per år väster om Södra vägen
och med 0,88% per år öster om Kristinetorpsvägen.

Trafikutvecklingen på väg 110 väster om Södra vägen har därmed varit
högre än gällande trafikutvecklingstal, medan utvecklingen öster om
Kristinetorpsvägen är lägre än gällande trafikutvecklingstal.

Utöver planområdets utveckling finns ett planprogram från 2020 för utbygg-
nader av huvudsakligen bostäder i nordöstra delen av Bjuv, Selleberga.
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Enligt trafikutredningen till planprogrammet kan ca 350 fordon/dygn av
planområdets totala alstring på 1750 fordon/dygn välja att köra österut på
Billesholmsvägen. Merparten av denna trafik kan antas välja att köra vidare
söderut på Södra vägen mot väg 110 söderut. Den första detaljplanen för
området antogs 2021.

Bjuvs kommun har tagit fram en ny översiktsplan, Översiktsplan 2040, som
antogs 241028. I översiktsplanen finns ytterligare utbyggnadsområden mar-
kerade norr om Billesholmsvägen och planområdet, se Figur 8. Omfatt-
ningen av och tidsperspektiv för en eventuell framtida utbyggnad här är
dock okänd.

Figur 8 Utdrag från markanvändningskarta i Översiktsplan 2040. Källa: Granskningshandling Översikts-
plan 2040, Bjuvs kommun.

Antagandet har gjorts att endast trafiken på väg 110 förbi planområdet räk-
nats upp till prognosåret 2045. Uppräkningen har gjorts dels utifrån hur tra-
fiken på vägen har utvecklats historiskt, dels utifrån Trafikverkets trafikut-
vecklingstal. I grunden används flöden med historisk utveckling för ana-
lyserna, men flöden med utvecklingstalen används som en känslighetsana-
lys.

I nollalternativet adderas den tillkommande trafiken från utbyggnaden av
Selleberga till trafikflödet vid prognosåret 2045. I utredningsalternativet ad-
deras även den tillkommande trafiken från utvecklingen av planområdet, se
kap 4.1 .

Bedömningen är att angreppssättet innebär att hänsyn tas till en allmän tra-
fikökning på väg 110 till följd av framtida exploateringar mm ur ett mer

Planområdet

Sellaberg

Ev framtida utbyggnader
av okänd omfattning
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regionalt perspektiv. Vidare blir den lokala trafikutvecklingen en följd av de
utbyggnader som kan antas vara genomförda till år 2045, men ger även ett
extra tillskott lokalt på väg 110.

4.3.2  Nollalternativ
I Figur 9 redovisas de beräknade trafikmängderna för nollalternativet vid
prognosåret 2045 baserat på resonemanget ovan. För väg 110 redovisas
två trafikflöden beroende på vilken uppräkning som gjorts. Röda kursiva sif-
for är bedömda, svarta siffror är baserade på trafikräkningar.

Figur 9 Trafikmängder i nollalternativet vid prognosåret 2045.
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4.3.3  Utredningsalternativ
I Figur 10 redovisas de beräknade trafikmängderna för utredningsalternati-
vet vid prognosåret 2045 baserat på resonemanget ovan. För väg 110 re-
dovisas två trafikflöden beroende på vilken uppräkning som gjorts. Röda
kursiva siffor är bedömda, svarta siffror är baserade på trafikräkningar.

Figur 10 Trafikmängder i utredningsalternativet vid prognosåret 2045.

4.4  Framkomlighet
Kapacitetsberäkningar har gjorts i Södra vägens och Kristinetorpsvägens
anslutningar till väg 110 samt i korsningen Södra vägen/Billesholmsvägen.
Beräkningarna har gjorts för nollalternativet och utredningsalternativet vid
prognosåret 2045. Beräknad belastningsgrad (aktuellt flöde i förhållande till
tillfartens kapacitet) utvärderas mot Trafikverkets högsta önskvärda ser-
vicenivå för stopp/väjningsreglerad korsning, 0,6.

Beräkningarna har gjorts med hjälp av beräkningsprogrammet Capcal vers-
ion 4.9 för eftermiddagens maxtimma som är den mest belastade. Baserat
på Trafikverkets timräkningar har bedömningen gjorts att eftermiddagens
maxtimma utgör ca 11% av dygnstrafiken med riktningsfördelningen 45%
från väst mot öst och 55% från öst mot väst.

4.4.1  Nollalternativet 2045
I Tabell 7, Tabell 8 och Tabell 9 redovisas beräkningarna för eftermid-
dagens maxtimma vid prognosåret 2045.
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Korsningen väg 110/Södra vägen/Mörshögsvägen
Belastningsgraden är högst i väg 110s anslutning till korsningarna från öst,
0,3. Denna ligger väl under Trafikverkets gräns för önskvärd servicenivå,
0,6.

Tabell 7 Kapacitetsberäkning för korsningen väg 110/Södra vägen/Mörshögsvägen – nollalternativet.
Tillfart Riktning Flöde

(f/t)
Kapacitet

(f/t)
Belast-

ningsgrad
Kölängd (antal fordon) Fördröjning

sek/fordonMedel 90-percentil
Väg 110 väst HR 490 1887 0.26 0.0 0.0 0

V 71 447 0.16 0.1 0.1 11
Södra vägen H 86 423 0.20 0.1 0.1 13

RV 35 170 0.21 0.2 0.4 28
Väg 110 öst H

(Fri höger) 31 1424 0.02 0.0 0.0 3
RV 596 1806 0.33 0.0 0.0 0

Mörshögs-
vägen

HRV
15 185 0.08 0.1 0.1 23

H=höger, R=rakt fram, V=vänster

Korsningen väg 110/Kristinetorpsvägen
Belastningsgraden är högst i väg 110s anslutning till korsningarna från öst,
0,3. Denna ligger väl under Trafikverkets gräns för önskvärd servicenivå,
0,6.

Tabell 8 Kapacitetsberäkning för korsningen väg 110/Kristinetorpsvägen – nollalternativet.
Tillfart Riktning Flöde

(f/t)
Kapacitet

(f/t)
Belast-

ningsgrad
Kölängd (antal fordon) Fördröjning

sek/fordonMedel 90-percentil
Väg 110 väst R 428 1802 0.24 0.0 0.0 0

V 34 704 0.05 0.0 0.0 6
Kristinetorps-
vägen

HV
52 468 0.11 0.1 0.1

9

Väg 110 öst HR 537 1801 0.30 0.0 0.0 0
H=höger, R=rakt fram, V=vänster

Korsningen Billesholmsvägen/Södra vägen
Belastningsgraden är högst i Södra vägens anslutning till Billesholmvägen,
0,12. Denna ligger väl under Trafikverkets gräns för önskvärd servicenivå,
0,6.

Tabell 9 Kapacitetsberäkning för korsningen Billesholmsvägen/Södra vägen – nollalternativet.
Tillfart Riktning Flöde

(f/t)
Kapacitet

(f/t)
Belast-

ningsgrad
Kölängd (antal for-

don)
Fördröjning
sek/fordon

Medel 90-percentil
Billesholmsvägen V HR 166 1903 0.09 0.0 0.0 2
Billesholmsvägen Ö RV 100 1823 0.05 0.0 0.0 0
Södra vägen S HV 115 952 0.12 0.1 0.1 6

H=höger, R=rakt fram, V=vänster

4.4.2  Utredningsalternativet 2045 – historisk trafikutveckling
I Tabell 10, Tabell 11 och Tabell 12 redovisas beräkningarna för eftermid-
dagens maxtimma vid prognosåret 2045.
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Korsningen väg 110/Södra vägen/Mörshögsvägen
Belastningsgraden är högst i Södra vägens anslutning till väg 110, där kör-
fältet för rakt fram/vänstersvängande trafik beräknas få en belastningsgrad
på 0,47 (0,30 i nollalternativet). Denna ligger dock under gränsvärdet, 0,6,
framkomligheten är god i korsningen även med planområdets utveckling.

Tabell 10 Kapacitetsberäkning för korsningen väg 110/Södra vägen/Mörshögsvägen – utredningsalter-
nativet 2045 utifrån historisk trafikutveckling.

Tillfart Riktning Flöde
(f/t)

Kapacitet
(f/t)

Belast-
ningsgrad

Kölängd (antal fordon) Fördröjning
sek/fordonMedel 90-percentil

Väg 110 väst HR 513 1887 0.27 0.0 0.0 0
V 105 428 0.25 0.2 0.2 11

Södra vägen H 128 334 0.38 0.4 0.8 19
RV 47 101 0.47 0.8 1.8 66

Väg 110 öst H
(Fri höger) 45 1390 0.03 0.0 0.0 3

RV 625 1806 0.35 0.0 0.0 0
Mörshögs-
vägen

HRV
15 91 0.17 0.2 0.3 49

H=höger, R=rakt fram, V=vänster

Korsningen väg 110/Kristinetorpsvägen
Belastningsgraderna på väg 110 är oförändrade jämfört med nollalternati-
vet. I Kristinetorpsvägens anslutning ökar belastningsgraden från 0,11 till
0,19 till följd av planerade utbyggnader inom planområdet. Belastningsgra-
derna ligger väl under Trafikverkets gräns för önskvärd servicenivå, 0,6.

Tabell 11 Kapacitetsberäkningar för korsningen väg 110/Kristinetorpsvägen – utredningsalternativet
2045 utifrån historisk trafikutveckling.

Tillfart Riktning Flöde
(f/t)

Kapacitet
(f/t)

Belast-
ningsgrad

Kölängd (antal fordon) Fördröjning
sek/fordonMedel 90-percentil

Väg 110 väst R 445 1887 0.24 0.0 0.0 0
V 53 678 0.08 0.0 0.0 6

Kristinetorps-
vägen

HV
83 436 0.19 0.1 0.1

13

Väg 110 öst HR 566 1897 0.30 0.0 0.0 1
H=höger, R=rakt fram, V=vänster
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Korsningen Billesholmsvägen/Södra vägen
Belastningsgraden är högst i Södra vägens anslutning till Billesholmvägen,
0,15. Denna ligger väl under Trafikverkets gräns för önskvärd servicenivå,
0,6.

Tabell 12 Kapacitetsberäkning för korsningen Billesholmsvägen/Södra vägen – utredningsalternativet
2045 utifrån historisk trafikutveckling.

Tillfart Riktning Flöde
(f/t)

Kapacitet
(f/t)

Belast-
ningsgrad

Kölängd (antal for-
don)

Fördröjning
sek/fordon

Medel 90-percentil
Billesholmsvägen V HR 176 1902 0.09 0.0 0.0 2
Billesholmsvägen Ö RV 121 1639 0.07 0.0 0.0 1
Södra vägen S HV 142 935 0.15 0.1 0.1 6

H=höger, R=rakt fram, V=vänster

4.4.3  Utredningsalternativet 2045 – Trafikverkets trafikutveckl-
ingstal
I Tabell 13 och Tabell 14 redovisas beräkningarna för eftermiddagens max-
timma vid prognosåret 2045.

Korsningen väg 110/Södra vägen/Mörshögsvägen
Belastningsgraden är högst i Södra vägens anslutning till väg 110, där kör-
fältet för rakt fram/vänstersvängande trafik beräknas få en belastningsgrad
på 0,48 (0,30 i nollalternativet). Framkomligheten bedöms därmed vara god
i korsningen även med planområdets utveckling och en något högre allmän
trafikutveckling på väg 110.

Tabell 13 Kapacitetsberäkningar för korsningen väg 110/Södra vägen/Mörshögsvägen - utredningsalter-
nativet 2045 utifrån Trafikverkets trafikutvecklingstal.

Tillfart Riktning Flöde
(f/t)

Kapacitet
(f/t)

Belast-
ningsgrad

Kölängd (antal fordon) Fördröjning
sek/fordonMedel 90-percentil

Väg 110 väst HR 523 1887 0.28 0.0 0.0 0
V 105 424 0.25 0.2 0.2 11

Södra vägen H 128 330 0.39 0.4 0.8 19
RV 47 98 0.48 0.8 1.9 69

Väg 110 öst H
(Fri höger) 45 1390 0.03 0.0 0.0 3

RV 631 1806 0.35 0.0 0.0 0
Mörshögs-
vägen

HRV
15 88 0.17 0.2 0.3 51

H=höger, R=rakt fram, V=vänster
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Korsningen väg 110/Kristinetorpsvägen
I öster ökar belastningsgraden i väg 110s anslutning från öster till 0,33. Be-
lastningsgraden ligger fortfarande väl under Trafikverkets gräns för önsk-
värd servicenivå, 0,6. Belastningsgraden i Kristinetorpsvägens anslutning
ökar till 0,31.

Tabell 14 Kapacitetsberäkningar för korsningen väg 110/Kristinetorpsvägen - utredningsalternativet
2045 utifrån Trafikverkets trafikutvecklingstal.

Tillfart Riktning Flöde
(f/t)

Kapacitet
(f/t)

Belast-
ningsgrad

Kölängd (antal fordon) Fördröjning
sek/fordonMedel 90-percentil

Väg 110 väst R 471 1887 0.25 0.0 0.0 0
V 53 625 0.08 0.0 0.0 6

Kristinetorps-
vägen

HV
110 351 0.31 0.3 0.6

14

Väg 110 öst HR 631 1888 0.33 0.0 0.0 0
H=höger, R=rakt fram, V=vänster

4.5  Trafiksäkerhet
Korsningarna med väg 110 är utformade så att svängande fordon inte ris-
kerar att blockera den genomgående trafiken på vägen, vilket minskar ris-
ken för olyckor med svängande/korsande fordon.

Korsningarna är stoppreglerade och sikten är god vilket bidrar till god sä-
kerhet även för anslutande trafik.

Oskyddade trafikanter, såväl de som arbetar inom planområdet och väljer
att gå eller cykla, som de som passerar förbi planområdet, kan färdas mer
eller mindre separerade från större biltrafikflöden på i stort sett hela
sträckan mellan Billesholm och Bjuv.

Den nya infarten från Billesholmvägen på norra sidan av området (4) kom-
mer att korsa befintlig gång- och cykelbana utmed vägens södra sida. Infar-
ten kommer också att ligga nära det befintliga övergångstället, med mittre-
fug, strax väster om planerad infart. Då infarten kommer att trafikeras av en
del tung trafik är det viktigt att gång- och cykelbanan tydliggörs för att öka
de oskyddade trafikanternas säkerhet. Infarten kan också kräva en juste-
ring av den målade mittrefugen.
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5  Behov av åtgärder
Vid den nya infarten från Billesholmsvägen bör befintlig gång- och cykel-
bana tydliggöras. Ett alternativ kan vara att anlägga smågatsten på motsva-
rande sätt som vid befintlig infart. Då infarten kommer att trafikeras av
tunga fordon ska siktförhållandena säkras.

Figur 11 Markerad gång- och cykelväg tvärs befintlig infart från Billeholmsvägen. Bild: Google Street-
view, augusti 2021.

Befintligt övergångsställe mellan parkeringen och busshållplatsen på norra
sidan av Billeholmsvägen och planområdet kommer att hamna ca 20 m från
den nya infarten. Här finns också en mittrefug på Billesholmsvägen. Över-
gångsstället och mittrefugen kan eventuellt komma i konflikt med sväng-
ande lastbilar med släp till/från området i riktning västerut.
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Figur 12 Ungefärligt läge för ny infart från Billesholmvägen. Ortofoto: Lantmäteriet.

Exakt placering och utformning av den nya infarten, med hänsyn till över-
gångsstället och mittrefugerna, studeras i det fortsatta arbetet.

Ungefärligt läge
för ny infart
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6  Sammanfattande slutsats
Bjuvs kommun ska pröva att ändra detaljplanen för Bjuv 23:1 m fl för att till-
låta andra industriverksamheter än enbart livsmedelsindustri vilket gällande
detaljplan är begränsad till.

Origon Park planerar att omdana planområdet genom att riva vissa befint-
liga byggnader och uppföra nya byggnader för framtida verksamheter inom
området. Även infarterna till området har setts över och kompletterats och
trafikföringen inom området anpassas till de nya planerna. Totalt sett be-
döms planerna medföra att ca 113 750 kvm nya byggrätter tillkommer inom
planområdet jämfört med idag.

Den tillkommande bebyggelsen har beräknats alstra uppemot 2000 for-
don/dygn som fördelats ut på vägnätet. Merparten av trafiken antas köra
via väg 110 som passerar söder om planområdet.

Kapacitetsberäkningar har genomförts för trafiksituationen vid prognosåret
2045. Beräkningarna visar att framkomligheten i korsningspunkterna fort-
satt kommer att vara god även efter utbyggnaden. Korsningarna med väg
110 är redan idag utformade på ett sätt som minskar risken för konflikter
mellan svängande och genomgående trafik. Sikten är god och bedöm-
ningen är att trafiksäkerheten är god för biltrafiken.

Oskyddade trafikanter färdas huvudsakligen utmed Billesholmsvägen. Ut-
med planområdet kan man gå och cykla mer eller mindre separerade från
biltrafiken. Gång- och cykelbanan tvärs den flyttade infarten i norr bör tyd-
liggöras för god trafiksäkerhet. Infartens utformning studeras vidare i det
fortsatta arbetet. Totalt sett bedöms trafiksäkerheten för oskyddade trafi-
kanter vara god.


